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Editorial

#FairFuture4Seafarers

espedimos un mes de junio cargado de

celebraciones en las que lo maritimo ha

tenido un protagonismo singular a nivel in-
ternacional con el Dia Mundial de los Océanos y
el Dia de la Gente de Mar. Dos jornadas cuyo hilo
conductor es el medio marino y durante las cua-
les, aunque con objetivos diversos y como sucede
con la celebracion de estas fechas senaladas, se
busca llamar la atencion sobre la envergadura de
algunos problemas, plantear posibles soluciones y
convocar a los responsables politicos a abordarlas.
Resulta significativo que con tan poco margen se
aborden ambas cuestiones. Por un lado, la llama-
da a la responsabilidad sobre el medio, la apela-
cion a la explotacion adecuada, cabal y razonable
de unos recursos de cuya finitud aun no queremos
hacernos cargo, pero que con nuestra accion esta-
mos esquilmando. Por otro, la advertencia que se
lanza desde organismos internacionales respecto
al trato que reciben los hombres y mujeres del mar,
abocados a unas condiciones laborales que, lejos

de compensar la exigencia de una labor de por
si dura y sacrificada, llenan la vida profesional de
obstéaculos € incertidumbre y ponen en peligro de
extincion el componente vocacional inherente a
estos trabajos.

En ambos planteamientos es facil hacer un listado
rapido de situaciones, lugares, especies, oficios,
etc. que ejemplifican los problemas vy los retos a
los que hay que enfrentarse. Pero en el fondo de
todas estas cuestiones se detecta un sustrato co-
mun: la busqueda de beneficios a corto plazo las-
tra, y en la practica impide, hacer planteamientos
que conjuguen el rendimiento econdmico con la
sostenibilidad. Las urgencias de las cuentas de re-
sultados y los balances se llevan mal con el equili-
brio a 25 0 50 anos vista, tanto de los ecosistemas
como de los potenciales nuevos profesionales que
ven un futuro escasamente prometedor. Bienveni-
dos sean, pues, hitos en el calendario como los
sefalados, pero no olvidemos que celebrar un dia
es bueno; trabajar todo el ano, esencial.
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Libros

Naufragios de Getaria

Autores: Ana M? Benito y Javier Mazpule

Editores: Gobierno Vasco, Ayuntamiento de Getaria, Cofradia de pescadores de Getaria ‘Elkano

)

Como homenaje a los barcos vy tri-
pulaciones vascas, Ana M? Beni-
to y Javier Mazpule plasman en este
libro la historia de los naufragios de
Guetaria en el siglo XX. Un recuerdo
a hombres que perdieron la vida en
el mar y a los barcos siniestrados o
hundidos a lo largo del siglo pasado.
Buceando en las paginas de la obra,
encontramos sucesos ocurridos en
la Primera Guerra Mundial, cuan-
do el carguero francés Lyndiane fue
torpeado por un submarino aleman
u otros mas cercanos en el tiempo,
como el hundimiento del pesquero
Madre Obdulia, en 1980.

LLos autores, a los que les une su pa-
sion por la historia, la arqueologia,
la fotografia y especialmente el mar,
nos hacen revivir en estas paginas
los efectos devastadores de las ga-
lernas que tuvieron lugar en la zona
en el ano 1949, cuando los pesque-
ros Lundesco Ama y Jose Ignaciore-
na quedaron quilla al sol, o en 1961,
con la pérdida del pesquero Izarra.
También nos recuerdan a los geta-
riarras ahogados en la Guerra Civil,
en los bous Nabarra, Goizeko-lzarra
y Mari-Toya y nos llevan a otras la-
titudes siguiendo las estelas de bu-
ques que naufragaron en otros ma-
res al impactar con bajos, arrecifes o
pecios, como el Divino Corazén, en
Cadiz, el Ezekiel en A Coruna o el
Eleuterio Iribar, en las Azores y hasta
historias como la del mercante Yoli-
mar, desaparecido enigmaticamente
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El libro
homenajea a las
tripulaciones y
barcos de Getaria
naufragados a lo
largo del siglo XX

GETARIAKO

NAUFRAGIOAK
NAU FRAGIOS

JAVIER MAZPULE

en aguas del Caribe, y que ha que-
dado como un misterio.

Con el mar como teldn de fondo Ana
M? Benito, historiadora y arquedloga
de Aranzadi, y Javier Mazpule, bu-
ceador y fundador de la Asociacion
Arkeolur, publicaron también Naufra-
gios en la Costa Vasca: 1916-1976
realizando exposiciones sobre el
tema en varias localidades de Eus-
kadi y Cantabria.
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DERECHOS Y DIGNIDAD

Con pandemia o sin ella, el papel de_
los profesionales del mar es clave para
mantener la actividad global. Sin embargo

sus derechos como trabajadores estan -
en cuestion y por eso la OMI centra este
afio el Dia de la Gente de Mar en feclamar
dignidad y futuro para ellos. Una demanda
clave en un entorno en el que se’prima

el maximo beneficio a costa de unos
marinos que se sienten cada vez mas
desprotegidos.
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Medusas en nuestras costas. Las medusas
ciclicamente forman enjambres que al llegar a
la costa causan problemas. Comprenderlas es
necesario para dar soluciones.
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Pirateria. En lo que va de afio, 56
marineros han sido secuestrados por
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Marina mercante

DiA DE LA GENTE DE MAR

Por un futuro
laboral justo

El Dia de la Gente de Mar se
celebra desde 2010, ano en el
que la Organizacion Maritima
Internacional se planteo el reto
de aumentar la conciencia
sobre la importancia de los
marinos. Para ello disena
acciones que explican de qué
manera estos profesionales
resultan indispensables y o
hace a través de un concepto
concreto: en 2020 se centrd en su
consideracion como esenciales;
en 2021 reivindica un futuro
laboral para ellos.
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| recurso a la épica para re-
ferirse al trabajo de la gente
del mar es un topico apa-
rentemente insoslayable: la
dureza de la labor, las largas jornadas
a bordo, la lejania del lugar de ori-
gen, lo extremo de las condiciones
que se pueden dar durante la trave-
sia, el componente romantico de un
sector asociado tradicionalmente a la
aventura, la libertad... Son derivadas
que hacen muy tentador recurrir a un
discurso edulcorado o grandilocuen-
te, en el que esa dimension cuasi
legendaria impide analizar otras rea-
lidades mas relacionadas con el dia a
dia a bordo: sueldos bajos, jornadas
interminables, dificultades para los
relevos, escasa claridad de los con-
tratos, trabas respecto a la titulacion
requerida por cada bandera, etc.
La OMI recuerda que el afo pasado
la gente de mar, con la irrupcion de
la pandemia, se encontrd en prime-
ra linea de la respuesta mundial a la
emergencia sanitaria. Sin embargo,
ser profesionales clave no les evitd
verse sometidos a dificiles condi-
ciones laborales relacionadas con la
incertidumbre y las dificultades de
acceso a los puertos, el reabasteci-
miento, los cambios de tripulacion o
el escaso o0 nulo apoyo recibido para
facilitar su repatriacion.
Por eso, la campafia de 2020 se cen-
tr6 en instar a los gobiernos a reco-
nocerles su condicion de trabajado-
res esenciales y a poner en marcha
todas las medidas necesarias para
que los relevos en los buques se hi-
cieran en tiempo y forma.
Este ano, la continuidad de la pan-
demia ha llevado a la OMI a insistir
en el mismo mensaje, pero dando
un paso mas. A la vista de que las

Defender Ia
equidad y Ia
justicia en el trato
a los marinos
centra los
mensajes este
ano del Dia de la
Gente del Mar

condiciones sanitarias globales van
a ir mejorando gracias a la vacuna-
cion masiva —que también se pide
de forma urgente para la gente de
mar-, la institucion internacional rei-
vindica que su situacion laboral, una
vez que decaiga su consideracion de
trabajadores esenciales, sea acorde
a la dureza, exigencia y condiciones
especiales de su trabajo.

TRATO JUSTO

En definitiva, la campana debatira
cuestiones que seguiran siendo re-
levantes para la gente de mar des-
pués de la pandemia como el trato
adecuado, las condiciones de trabajo
justas (de acuerdo con el Convenio
sobre el trabajo maritimo de la OIT),
la formacion necesaria, la seguridad
requerida, etc.

Como explica el propio secretario
general de OMI, Kitack Lim, desde
esta institucion se reclaman medidas
especiales de atencion a la gente del
mar que incluyen "prioridad en la va-
cunacion y facilidades para viajar".
Sefala que muchos paises respon-
dieron el ano pasado a la demanda
de la OMI de considerar esenciales
a estos trabajadores. Pero aunque la
crisis de relevos esta aun muy lejos
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Marina mercante

de resolverse, no es el unico objetivo
para este ano. Se pretende llamar la
atencion hacia otras areas donde la
equidad es importante, como dispo-
ner de un entorno seguro y protegido
en los barcos, condiciones razona-
bles, respeto por los derechos de to-
dos independientemente de su raza,
género o religion, etc.

DEFICIT DE TRABAJADORES

Segun el ultimo informe Manning An-
nual Review and Forecast de la con-
sultora internacional Drewry, de aqui

Sueldos bajos,
embarques
largos y jornadas
extenuantes
restan atractivo
a estos trabajos

a 2026 se espera que se dispare la
brecha entre la oferta y la demanda
de oficiales de marina mercante en
todo el mundo. La disminucion del
atractivo de la carrera en el mar es-
taria en la base de este problema,
que por otra parte afecta a todos los
niveles de mando y especializacion
a bordo. Si la crisis afecta de esta
forma a quienes ostentan a bordo
puestos de mando resulta facil ima-
ginarse su repercusion en aquellos
cuyas expectativas laborales son
menores debido a su menor rango.

AGUSTi MARTIN MALLOFRE, EMBAJADOR MARITIMO DE LA OMI POR ESPANA

“Solo aparecemos para certificar una desgracia”

Agusti Martin es capitan de la Mari-
na Mercante, doctor en Marina Civil,
Comisario de Averias y master en
Prevencion de Riesgos Laborales por
la UPC. Decano de la Escuela Nautica
de Barcelona, en marzo fue designa-
do Embajador Maritimo de la OMI.

Con la pandemia, ¢la gente de mar
tiene la consideracion que merece?

El mayor problema de las navieras
ha sido la gestion de sus tripulacio-
nes, que ha supuesto un verdadero
calvario al no poder desembarcar a
la tripulacion cuando correspondia,
alargando periodos de embarque y

realizando una reclusion forzosa a
bordo o en hoteles los que embar-
caban. A través de los medios hemos
comprobado las duras condiciones
profesionales de los sanitarios, tam-
bién se ha elogiado a la policia, bom-
beros 0o maestros. Pero rara vez han
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salido a la luz las duras condiciones
de los profesionales del mar.

¢La pandemia crea nuevos problemas
laborales o0 acentuia los que habia?

Una de las conclusiones que estamos
barajando en el caso de los estudian-

tes que culminan sus estudios de
Nautica es que después de hacer las
practicas para obtener los titulos de
Piloto de 22 clase de la Marina Mer-
cante, Oficial de Maquinas de 22 clase
de la Marina Mercante o el titulo de
Oficial Radioelectronico en muchos



Cuestion acentuada, ademas, por
todo lo asociado con la crisis sani-
taria. mundial: "Con los continuos
efectos negativos de la vida en el mar
provocados por el Covid-19, algunos
tripulantes pueden adelantar sus pla-
nes de jubilaciéon, mientras que otros
buscan trabajo en tierra", afiade el
estudio de Drewry.

En un sentido similar se expresa la
International Chamber of Shipping
(ICS), que en marzo celebro el even-
to 'Future Seafarer'. En él, ademas
de reconocer esa escasez de oficia-
les, alertaba sobre otra situacion de

Un reto de futuro
clave seran las
futuras naves
que limitan

al maximo Ila
tripulacion

riesgo de cara al futuro de la gente
embarcada: navieras y agencias de
embarque ven que necesitan mari-
NOsS con conocimientos, experiencia
y formacion diferentes a las actuales
y técnicamente mas avanzados. Es
decir, los avances tecnologicos obli-
gan a una actualizacion para los que
los tripulantes no siempre reciben el
necesario respaldo.

Por otra parte, el creciente interés
por el desarrollo de las naves au-
tonomas supervisadas desde tierra
obligara a una especializacion técni-
cay tecnolégica de los trabajadores.

casos encuentran un puesto en tierra
en el sector maritimo-portuario. Uno
de los motivos de esta decision es la
falta de atractivo para seguir embar-
cado: los sueldos llevan afos parali-
zados, cada vez la tripulacion es mas
reducida, lo que conlleva mas trabajo,
las estancias en puerto son minimas y
crece la presion comercial.

¢Cuales son hoy dia las reivindica-
ciones centrales de la gente de mar?
El motivo histéricamente mas reivin-
dicado siempre fue el tiempo de em-
barque y las vacaciones. Somos un
colectivo olvidado que solo aparece
en medios para certificar una des-
gracia: un hundimiento, una colision,
un derrame o un buque que paraliza
al mundo al atravesarse en Suez.

Los buques estan muy avanzados
tecnoldgicamente, pero siempre a
expensas de la reduccion del nimero
de tripulantes. Los sueldos han que-
dado desfasados para personas que

trabajan y viven fuera de sus domi-
cilios. Para los marinos que embar-
can en buques con bandera de con-
veniencia cabe destacar la pérdida
de muchos derechos, quiza el mas
importante es la no cotizacion a la
Seguridad Social.

La mezcla de legislaciones naciona-
les e internacionales dificulta a los
trabajadores reclamar sus derechos.
¢Como lo afrontan los gobiernos?

El hecho de embarcar en buques con
banderas de conveniencia conlleva
un importante ahorro por parte del
armador o naviero, fundamental-
mente las tasas de registro resultan
mas baratas, los impuestos muy ba-
jos o inexistentes y tienen libertad
para contratar mano de obra barata.
Pero el trasfondo es mucho peor. Aun-
que los buques deben cumplir con las
obligaciones impuestas por la OMI,
este abanderamiento no deja de ser
un medio para sortear las estrictas

legislaciones nacionales en materia
laboral. La normativa de formacion y
seguridad es deficiente y no se impo-
ne restriccion alguna sobre la nacio-
nalidad de la tripulacion. En conse-
cuencia, hay marinos que no pueden
comunicarse con otros pues no com-
parten un idioma comin, colocando
en riesgo la seguridad y la operacion
eficiente del buque.

Los gobiernos poco pueden hacer
para controlar, salvo cuando han de
llevar a cabo una inspeccion MoU
(Memorandum de Paris). También la
ITF que juzga a las banderas global-
mente, sobre la base exclusivamen-
te de los aspectos laborales, pero su
capacidad de accion, incluso para la
recogida de datos, esta limitada por
la desigual implantacion de sus sin-
dicatos afiliados. Los paises donde
no tienen, simplemente no existen a
efectos de sus listas. Por su parte, el
Paris MoU juzga solo a los buques
que visitan los puertos.
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En este sentido el decano de la Es-
cuela Nautica de Barcelona, Agusti
Martin, sefala que algunas escue-
las como la suya estan debatiendo
internamente "la actualizacion de
los estudios en base a los buques
del futuro, donde se prevén mu-
chos cambios tecnoldgicos, y se
reduciran mas las tripulaciones y las
emisiones contaminantes".

Pone el ejemplo del cambio que su-
puso la utilizacion de la carta electro-
nica en el equipo ECDIS vy la supre-
sion paulatina de la carta tradicional
de papel, con el equipamiento de un
segundo ECDIS: "Este paso supuso
un cambio de mentalidad y de opera-
tiva para los capitanes de otra gene-
racion. Pero poco a poco estos mis-
mMos capitanes han ido aceptando las
nuevas formas de trabajo a bordo",
afirma el experto.

En un reciente webinar sobre naves
sin tripulacion organizado por la Es-
cuela de Nautica de Barcelona y la
Asociacion Catalana de Capitanes de
la Marina Mercante, la coordinadora
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La tecnologia
favorece el
contacto con las
familias pero
aisla al marino
en su camarote,
lo que repercute
en la vida a bordo

de ITF en Espana Luz Baz se refirid
a como estos cambios afectan a los
marinos. En su opinién, el cambio
sera "mas una evolucion que una re-
volucion" y en cualquier caso se hara
notar en ambitos muy concretos pero
no asi en la navegacion internacional
"entre puertos de diferentes paises,
con buques que llevan pabellén de
un tercer pais y tripulantes de sabe
Dios donde”.

UN ENTORNO DIFERENTE
Precisamente en ese enorme vacio
legal, normativo y de referentes de
autoridad que se genera en la nave-
gacion oceanica es el entorno en el
que con mas crudeza se reflejan los
problemas laborales que afectan a la
gente de mar.

La propia Luz Baz lo resumia en el
foro antes mencionado: "En términos
generales muchos barcos de ban-
deras de conveniencia tienen a los
marinos contratados temporalmente.
Cobran y estan asegurados, tienen
ciertas condiciones mientras estan



""Los marinos merecen apoyo"

En un dia cualquiera, alrededor de un millén de marinos trabajan en
unos 60.000 buques de carga en todo el mundo. Ellos han sufrido en
primera persona durante el tltimo afio los rigores de la pandemia y
las limitaciones asociadas a ella. Para llamar la atencion sobre ello,
la organizacion naviera internacional BIMCO ha lanzado “Los mari-
nos merecen apoyo”, su segundo video producido para crear con-
ciencia. En esta ocasion hace un llamamiento a los gobiernos para
que intensifiquen su apoyo a los marinos que sustentan el comercio
mundial. Segtn BIMCO, “la pandemia ha demostrado que fuera de la
comunidad naviera se desconoce el papel crucial de la gente de mar.
La falta de accion de los gobiernos debe abordarse para que estén
protegidos y puedan regresar a casa de manera segura”. El video

se puede ver en https://www.bimco.org/SeafarersDeserveSupport.

embarcados pero no cuando no lo
estan. Se contrata personal de pai-
ses en desarrollo por sueldos ridicu-
los y estan hasta once meses a bor-
do, con tripulaciones cada vez mas
reducidas en jornadas extenuantes",
explica la representante de ITF.

En un sentido similar se expresa
Agusti Martin, que compara su propia
experiencia a bordo con lo que se da
hoy y sefala un cambio fundamental
de la vida a bordo: "El teléfono mo-
vil, las tablets, etc., han hecho que
la gente se encierre en el camarote
y se les hace larguisimo. Cuando yo
estaba embarcado, al acabar la guar-
dia te sentabas en la camara con los
companeros. En los ratos libres ade-
mas de leer muchisimo se jugaba a
las cartas, domind, ajedrez".

Por tanto, la progresiva mejora de las
comunicaciones para facilitar el con-
tacto de los marinos con sus familias
presenta una derivada inesperada:
"La gente joven se encierra en el ca-
marote en lo que se llama la “mam-
paritis”, pasa el tiempo de guardia en

guardia y los barcos paran muy poco
tiempo en puerto"”, sefala Marti.
A lo anterior se suman las dificulta-
des que afrontan los jovenes mari-
nos para embarcarse. En muchas
ocasiones no reciben remuneracion,
tienen que costearse su propio segu-
ro y son utilizados como marineros a
bordo sin atender a su papel de per-
sonal en formacion.
Luz Baz anade otro elemento a tener
en cuenta: la presencia testimonial
de mujeres, que apenas suponen un
2% del total de personas embarca-
das y cuyas posibilidades de acceso
son limitadas, pero las de ascenso
y promocion son practicamente nu-
las, segun el pais. Ademas, persisten
serios problemas "de situaciones de
discriminacion y sus peores conse-
cuencias que son los casos de abu-
S0 e intimidacion. No se dan solo por
cuestiones de género, también por
razones de nacionalidad”, apunta.
INAKI MORENO
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LA AUDIENCIA NACIONAL ANULA PARTES DEL IV ACUERDO MARCO

La estiba se enreda un poco mas

Dos convenios, uno firmado en 2014 y otro en ciernes; un Real Decreto en
elaboracion en el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana que se
espera como agua de mayo para que dé consistencia juridica; y dos patronales
enfrentadas. Con estos mimbres, entre otros, se arma el cesto de la estiba en los
puertos espanoles, cuya regulacion lleva anos siendo un quebradero de cabeza. El
ultimo actor en incorporarse para anadir mas confusion ha sido la Audiencia Nacional.

n concreto ha sido la Saladelo
ESociaI de este 6rgano, que ha

declarado la nulidad de pleno
derecho de varias disposiciones del
IV Acuerdo Marco para la regulacion
de las relaciones laborales en la es-
tiba portuaria. Estima una demanda
de la Asociacion Estatal de Empre-
sas Operadoras Portuarias (Asoport)
contra los firmantes del aquel conve-
nio: la Asociacion Nacional de Em-
presas Estibadoras y Consignatarias
de Buques (Anesco) y los sindicatos

La Audiencia
Nacional ha
estimado Ila
demanda de
Asoport contra el
IV Gonvenio

Coordinadora Estatal de Trabajado-
res del Mar, UGT, CCOQ y CIG.

Segun afirma en el blog "El Foro de
Labos" el jurista José Maria Goerlich,
director del Departamento de De-
recho del Trabajo y de la Seguridad
Social de la Universidad de Valencia,
son muchas y muy importantes las
clausulas del IV Acuerdo Marco que
se declaran ineficaces, pero "todas
giran en torno a un mismo temay re-
ciben un tratamiento argumentativo
similar. Se trata mayoritariamente de
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preceptos que limitan la libertad em-
presarial de contratacion".

Aparte resalta que la sentencia de la
Audiencia Nacional hace "referencias
permanentes al caracter anticom-
petitivo del sistema o de la situacion
o, directamente, a la existencia de
un “monopolio” asignado a favor de
las SAGEP". Apunta que "las reso-
luciones e informes de la Comision
Nacional del Mercado de la Compe-
tencia sobre los indicados aspectos
se toman como referencia en varios
pasajes del pronunciamiento”, aun-
que cuestiona la capacidad de este
organismo para pronunciarse sobre
cuestiones laborales.

Interpreta, ademas, que la senten-
cia "es quiza una reaccion frente a
normas que responden a una deter-
minada tradicion, con reflejo incluso
cinematografico, que persigue la pre-
servacion del empleo y de las con-
diciones de trabajo de los que estan
«dentro» a costa de los que estan
«fuera»". Concluye lamentando que
esta sucesion de intervenciones nor-
mativas no contribuyan a clarificar el
panorama, aungue espera que lo ha-
gan "las préximas sentencias de los
ordenes contencioso y social" y re-
salta la claridad de las previsiones del
RD-19/2019 en relacion con los temas
que aborda la sentencia.

RECHAZO SINDICAL

UGT, que inmediatamente anuncio
recurso ante el Supremo, reclama "la
conclusiéon de un marco juridico en el
sector" y recuerda que "se encuentra
pendiente de desarrollo la PNL apro-
bada por la Comision de Transporte”
que deberia proveer el marco legal
para el V Acuerdo Marco, sucesor del
convenio ahora impugnado.

La sentencia
senala el
cardcter
anticompetitivo
del sistema y
cuestiona las
pruebas de
capacitacion

Por su parte la Coordinadora Esta-
tal de Trabajadores del Mar anuncio
también recurso de forma inmediata,
aunque centra su reivindicacion en
que se culmine el proceso legislati-
vO para sacar adelante el Real De-
creto-ley para firmar ya el V Acuerdo
Marco estatal de la estiba que dé es-
tabilidad al sector.

INAKI MORENO

Lo que dice la
Audiencia Nacional

ARTICULO 6

Es la “plasmacion escrita del acce-
S0 a un sistema monopolistico de la
mano de obra” a través de las Orga-
nizaciones de Empresas de la Estiba
(OEE), un sistema “anticompetitivo" y
"declarado ilegal” por el TJUE.

ARTICULO 7

Es nulo al exigir al personal la supera-
cion de unas pruebas de capacitacion
que, en la practica, “vienen a suponer
un control sindical del acceso”.

ARTICULO 10

Impone "el sistema de rotacion con-
trario a la libertad de contratacion de
las empresas consagrada en el RD-ley
9/2019, que, ademas prevé que entre
las facultades de direccion y organi-
zacion de las empresas se encuentra
la de designar al personal necesario”.

ARTICULO 12

Reconoce a las OEE como unico sujeto
competente para la clasificacion pro-
fesional y la promocion, lo que “atenta
contra la facultad de organizacion y di-
reccion de las empresas estibadoras".
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MARRUECOS EXCLUYE A LOS PUERTOS ESPANOLES DEL OPERATIVO

Operacion Paso del Estrecho perdida

Las tensiones diplomaticas entre Marruecos y Espana han encontrado otra
victima propiciatoria: la Operacion Paso del Estrecho ha quedado nuevamente
suspendida al disponer las autoridades marroquies que el desplazamiento de
sus ciudadanos residentes en Europa en vacaciones no se hara a través de
puertos espanoles. Las consecuencias econdmicas de la decision afectan
tanto a sus ciudadanos, que veran encarecidos sus viajes, como a Espana,
que sufrird de nuevo una importante merma de ingresos.

efinitivamente los puertos
D espanoles se quedan fuera

de las travesias maritimas
que conectaran Marruecos con
Europa. Segun un comunicado del
Gobierno de Marruecos emitido a
principios de junio, el retorno de
los emigrantes solo se podra rea-
lizar desde los mismos puertos de
transito del afo pasado, esto es:
los franceses de Marsella y Sete y
el italiano de Génova.
De esta forma, los puertos de Al-
geciras y Tarifa, que concentran el
80% del trafico, y los de Malaga,
Motril, Almeria y Ceuta quedan ve-
tados por el gobierno marroqui has-
ta nueva orden.
Aunque de hecho el trafico con Ma-
rruecos seguia interrumpido, las
buenas perspectivas de las cam-
panas de vacunacion en Espana y
en otros paises europeos de origen
de estos ciudadanos indicaban que
este ano podria recuperarse la OPE.
Tanto los puertos como las empre-
sas vinculadas a ellos y los nego-
cios situados a lo largo de toda la
peninsula, que cada ano por estas
fechas se benefician del transito
masivo de ciudadanos con destino

[ Mar Junio 2021

La de 2019 fue la ultima OPE que se ha celebrado con normalidad hasta la fecha

a Marruecos, han visto como las
previsiones no se van a cumplir por
segundo ano consecutivo.

RAZONES SANITARIAS

El comunicado del Gobierno marro-
qui sefala que, "basandose en los
indicadores positivos de la situacion



epidemioldgica en el Reino de Ma-
rruecos y en el descenso del nime-
ro de casos de infecciones por el
nuevo coronavirus, especialmente
después de la ampliacion de las
campanas de vacunacion, las au-
toridades marroquies han tomado
nuevas medidas progresivas para
aliviar las restricciones de circula-
cion de los viajeros que deseen ac-
ceder al territorio nacional”.

En ese mismo documento esta-
blece que el retorno de nacionales
residentes en el extranjero por mar
"tendra lugar a partir de los mismos
puntos de transito maritimo del afio
pasado". Con lo que, de facto, que-
dan excluidos los puertos espafno-
les sin dar mayores explicaciones al
respecto.

El Gobierno marroqui que, logica-
mente, ha obviado las razones de
presion diplomatica que pueda ha-
ber tras esta medida, ha insinuado
que cortar el acceso a su pais des-
de Espana disminuira notablemente
el flujo de viajeros y, en consecuen-
cia, el riesgo de repuntes de Co-
vid-19 en su territorio.

LA OPCION PORTUGUESA

Al cierre de esta edicion se estu-
diaba la posibilidad de que se in-
cluyera entre las opciones de viaje
autorizadas para los ciudadanos
marroquies una linea que cubra el
trayecto entre el puerto portugués
de Portimao y Tanger. Sin embargo
hay dudas al respecto debido a que
el calado del puerto no le permite
acoger grandes transbordadores.
Si finalmente se incluye el puerto
luso, esto permitiria acortar el tiem-
po de navegacion para estos viaje-
ros, ya que de aqui a Tanger la tra-

Bonificaciones a navieras en Motril

El Consejo de Administracion de la Autoridad Portuaria de Motril
anuncid a principios de junio que bonificara en un 60 por ciento la
tasa por ocupacion de las terminales que operan las navieras Armas
y FRS en los muelles de Levante y Azucenas.

Ademas, se les ha reducido los traficos minimos de pasajeros y ve-
hiculos. La cuantia total ascenderia, segtn la Autoridad Portuaria, a
casi medio millén de euros.

La decision se adopta al comprobarse un impacto econémico nega-
tivo del 40 por ciento de su actividad durante el ejercicio de 2020
como consecuencia de la pandemia y, principalmente, tras el cierre
de la frontera decretado por parte de Marruecos para el transporte
de pasajeros desde puertos espaiioles.

Esta ayuda econdmica se suma a las acordadas por la Autoridad Por-
tuaria en marzo de 2020, inmediatamente después de decretarse el
estado de alarma, dirigidas a las empresas, operadores logisticos y a
los proveedores que trabajan con el puerto, como exenciones, bonifi-
caciones y facilidades de pago, por importe de 1,1 millones de euros.

vesia es de ocho horas, frente a las
mas de 40 que afrontan desde los
puertos franceses e italianos.

Otro factor es el alto coste del viaje.
El Gobierno del pais vecino ha fijado
unos precios de referencia para los
barcos y ha instado a la aerolinea
nacional RAM a aumentar el nume-
ro de vuelos ofreciéndolos a precios

Marruecos asequibles. En cualquier caso los

alega razones viajeros se enfrentan al problema

sanitarias para de tener que alquilar un vehiculo en

vetar los puertos destino, Qado que no podrian ir con
~ Sus propios coches.

espanoles

Cabe recordar que la Operacion
Paso del Estrecho —'Marhaba' en
Marruecos- genera cada ano unos
500 millones de euros y miles de
empleos. En 2019, ultimo ano en
que tuvo lugar, movié 3.340.045
pasajeros y 760.215 vehiculos por
el Estrecho de Gibraltar.

INAKI MORENO
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EL PUERTO DE BARCELONA EXPLORA EL POTENCIAL DEL 5G EN LOGISTICA

5G: terminales como un reloj

Priorizar la seguridad y la eficiencia es el propdsito de este proyecto en ciernes
en el que Telefénica, en colaboracion con APM Terminals y Mobile World
Capital Barcelona, explora las aplicaciones de las redes 5G en la gestion de los
movimientos en las terminales del Puerto de Barcelona. Se trata de una prueba
piloto que, partiendo de la tecnologia usada para los coches autbnomos, se
pretende que sea aplicable también en recintos industriales y aeroportuarios.

isualice por un momento
el hipndtico devenir de un
brazo robotizado que en
una cadena de montaje
ejecuta con milimétrica precision
desplazamientos rapidos, exactos
y eficaces. Ahora imagine ese mis-
mo proceso elevado a la enésima
potencia en un escenario expandi-
do —la terminal de un puerto- con
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multiples actores interactuando en
un intrincado tablero en el que el
transito de cada uno se encaja con
los del resto a la perfeccion.

Pues bien, este es el propdsito del
proyecto piloto en marcha en el
Puerto de Barcelona para sacar par-
tido a toda la potencialidad de la tec-
nologia 5G. La siguiente generacion
de telefonia movil, cuya infraestructu-



I

ra aun esta en fase de despliegue, se
aplicara a la gestion del transito de ve-
hiculos y mercancias para eliminar de
la ecuacion los problemas de seguri-
dad (colisiones, colapsos, alcances,
etc.) en las terminales.

El proyecto prevé utilizar las redes
5G para conectar gruas, vehiculos
y personas fusionando diferentes
tecnologias de comunicacion y lo-
calizacion avanzadas.

Sergi Dominguez, director de IT de
APM Terminals, sefala que “la tec-
nologia 5G aporta menores latencias,
mayor velocidad de transmision vy
procesado de datos, que es crucial
para tener tiempos de repuesta me-
nores ante situaciones potenciales
de riesgo, en especial con objetos
moviles o personas”.

Por otra parte, esta novedosa tecno-
logia presenta la ventaja de que sus

Otras propuestas portuarias con 5G

La nueva generacion de telefonia es la gran promesa tecnoldgica de
esta primera mitad de década por su potencial y caracter transver-
sal. Varios proyectos en marcha demuestran el interés que suscita.

Repasamos algunos de ellos.

PUERTO DE VALENCIA

"‘

La Universitat Politécnica de
Valéncia lidera Ingenious loT,
que prevé utilizar tecnologias
5G y combinarlas con otras so-
luciones tecnoldgicas como el
Internet de las Cosas, la inteli-
gencia artificial y el Blockchain
para mejorar la logistica. Parti-
cipan también Telefonica, Nokia
y Fundacion ValenciaPort entre
otras entidades. El proyecto
arranco en octubre y concluira
a mediados de 2023.

PUERTO DE BARCELONA

El proyecto 5G Maritime consis-
te en una prueba piloto de geo-
localizacion de barcos. Permite
obtener imagenes que comple-
mentan los actuales sistemas
con video de alta resolucion, 1A,
cloud computing y edge com-
puting. El proyecto
se integra en la
iniciativa 5G
Barcelona im-
pulsada por IBM,
Vodafone, Huawei,
Mobile World Capital y Fundaci6
i2CAT, y se enmarca en la Estra-
tegia 5G de Catalunya.

PUERTO BAHIA DE ALGECIRAS

De la mano de Vodafone y en el
marco del proyecto Pilotos 5G
en Andalucia se usa

esta tecnologia en

los procesos de con-

" trol y seguridad con
realidad aumentada,

video en tiempo real

y asistencia avanzada. Segun
Francisco de los Santos, director
de Tecnologia del Puerto, “afecta
a la rapidez en la toma de deci-
siones, la atencion al cliente y el
incremento de seguridad”, lo que
“nos lleva a un puerto inteligente,
justin timey verde”.

funcionalidades van mas alla de las
aplicaciones que pueden desempe-
Aar a dia de hoy, ya que “aportara
potenciales usos futuros para otros
proyectos, como Internet of Things,
OCR, comunicaciones, sin tener una
dependencia de las redes de cable
que en un entorno como el portuario
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suelen ser dificiles de desplegar, en
especial en maquinaria STS o encla-
ves de dificil acceso”.

TECNOLOGIA POR LA SEGURIDAD
Explica que el objetivo prioritario del
proyecto se focaliza en evitar acci-
dentes que provocan dafios en los
activos y, como consecuencia, cau-
san periodos de indisponibilidad
de maquinaria que impactan en los
costes, tanto de reparacion como de
operativa. “Pero sobre todo se tra-
ta de evitar danos a personas en un
entorno de riesgo como una terminal
portuaria”, apunta.

La idea consiste en aplicar la tec-
nologia V2X, hasta ahora puesta en
practica y desarrollada en el vehiculo
conectado, para permitir la comu-
nicacion entre dispositivos embar-
cados y/o portatiles que compar-
ten informacién y evalian posibles
situaciones de riesgo. Lo hace, por

[ Mar Junio 2021

El sistema

se vale de la
tecnologia
C-V2X, utilizada
en el desarrollo
de los vehiculos
autonomos
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ejemplo, enviando sefales de aviso
tanto a los manipulantes de las ma-
quinas/grias como a las personas
que puedan estar en zona de riesgo.
Como senala Sergi Dominguez, “el
concepto es simple pero requiere de
un elevado componente tecnoldgi-
co, 4G-5G, GPS de precision, EDGE
computing, etc.”.

Segun los responsables del proyecto
en Telefénica, los camioneros y per-
sonal de la terminal dispondran de un
smartphone 5G en el que se instalara
una aplicacion C-V2X. “El smartpho-
ne, de este modo, se convierte en
una pieza mas del entorno V2X, asi
como en la palanca para una transi-
ciéon sencilla hacia un parque de ve-
hiculos conectados de forma nativa
y la inclusion directa de las personas
en el ecosistema”, sefialan.

Toda la informacion que facilitan las
gruas, los camiones y el personal a pie
se envia de forma segura a una apli-
cacion ubicada geograficamente muy
cerca de su lugar de consumo para
ofrecer inmediatez en las respuestas.
Esta aplicacion aporta la inteligencia
para coordinar esta conduccién coo-
perativa entre los distintos actores, lo
que se llama sistema inteligente de
transporte cooperativo (C-ITS) y ofre-
ce una visualizacion a APM Terminals
para que localicen en un mapa con
la maxima precision las posiciones de
cada uno de ellos.

La pregunta que se hace el lego en
estas cuestiones es para qué un 5G
si aln parece gue no se han ago-
tado las posibilidades de la anterior
generacion de comunicaciones. Los
expertos tienen claras sus ventajas,
entre ellas mayor ancho de banda en
subida y bajada de datos; la referida
menor latencia o tiempo de espera;



la capacidad para conectar millones
de dispositivos simultaneamente, de
forma que podamos comunicarnos
con ellos y ellos entre si; o la reduc-
cién en el consumo de energia que
permite el 5G y de sus sensores, que
usan baterias de al menos diez anos
de duracion.

PLAZOS DE EJECUCION

El director de IT de APM Terminals
sefala que para este verano de 2021
se espera disponer de dispositivos
“instalados en algunas de nuestras
gruas Straddle Carrier, asi como de
dispositivos portatiles que nos permi-
tan iniciar ensayos de comunicacion
entre estos dispositivos y realizar las
primeras pruebas de concepto. Que-
remos afadir ayudas a los manipu-
lantes que les permitan evitar acci-
dentes, disponer de monitorizacion
en tiempo real de la situaciéon tanto

Ventajas para el puerto

Segn el Blogthinkbig de Telefonica, el 5G
aporta, entre otras cosas:

Facilita la conexion y monitoreo re-
moto en puertos y flotas

Permite la expansion de disposi-
tivos robotizados como grias de
carga y transportes auténomos

El proyecto
conectara
gruas, vehiculos
y personas
fusionando
tecnologias de
comunicacion y
localizacion

de maquinas como de personas que
estén en zonas de riesgo y prever
potenciales riesgos para evitarlos”.
Inicialmente el proyecto solo preten-
de cubrir con tecnologia 5G una ter-
cera parte de la terminal con vistas
a ampliarlo a su totalidad “a medida
que vayamos obteniendo resultados
positivos”, sefala Dominguez.
En cualquier caso su puesta en prac-
tica va a ir por delante de las posi-
bilidades que brinda esta tecnologia.
Segun el experto el hecho de estar
aportando ya un uso tan concreto del
5G aun antes de su total despliegue
les permite “estar por delante en el
desarrollo de aplicaciones que sean
extrapolables a otros entornos”.
En definitiva, con esta iniciativa el
Puerto de Barcelona se convierte en
“un laboratorio real en un entorno in-
dustrial que permite tanto a APM Ter-
minals como a otros interesados pro-
bar soluciones tecnolégicas usando
red 5G” en otras terminales o en ins-
talaciones similares.

INAKI MORENO
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EL 7 DE JUNIO SE LEVANTO LA PROHIBICION EN LOS PUERTOS ESPANOLES

Cruceros: reiniciando el sistema

El 16 de junio Malaga recibid
el primer crucero en la
peninsula tras quince meses
de pardn por la pandemia.
Se abre una nueva fase que
arranco con el levantamiento
de la prohibicion por parte del
Gobierno. El sector afronta
esta etapa con optimismo
pero consciente de que las
posibilidades para este ano
2021 son limitadas.

| bugue ‘Mein Schiff 2’ de TUI,
Econ 1.275 pasajeros a bordo

procedentes de Canarias, lle-
g6 a las 6:15 horas a Mélaga y por
la tarde parti6 a Palma. Esta travesia,
junto a las iniciadas también por TUI
y Hapag Lloyd Cruises en noviembre
en Canarias, marcan el relanzamien-
to de una actividad que en 2019 se
tradujo en casi 12 millones de visitas.
Los ensayos en Canarias han traido a
unas 100.000 personas. Segun Alfre-
do Serrano, director de CLIA Espana,
"podriamos cerrar el ano en torno a
los 2,5 millones de movimientos de
cruceristas. Seria una buena senal
porque la mayoria llegaria en los ul-
timos trimestres y nos indicaria que
estamos en fase de recuperacion”.
Pese a todo, el sector lamenta que
el anuncio por parte del Gobierno se
produjera de manera casi imprevista
cuando otros paises como Gran Bre-
tafna ya anunciaron hace meses cOmo
iba a producirse la desescalada. "A
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El 'Mein Schiff 2' atracado en el Puerto de Malaga el pasado 7 de junio

CLIA estima que
podria cerrarse
el aino con 2,5
millones de
movimientos de
cruceristas

una compania de cruceros le lleva
dos meses retomar un barco parado,
hacer el mantenimiento, recertificarlo,
dotarlo de tripulacion, aprovisionarlo
y llevarlo a puerto. Se anade la par-
te comercial: son buques con capa-
cidad para miles de pasajeros y hay
que venderlos", explica Serrano. Por
todo ello ve dificil que se dé una gran
actividad en julio, pero "seremos mas
optimistas segun avance el ano".
Segun sus prondsticos, unos 39 bu-
ques estaran operando en Europa en
julio y se espera que para finales de
ano el 50 % o 60% de la flota mun-
dial esté activa. Confia en que "para
el 2022 hayamos recuperado pleno
rendimiento a nivel global". En cuan-
to a los puertos con mas actividad
prevista, Serrano apunta que los que
eran de interés antes lo van a seguir
siendo ahora: no va a haber cambios
en cuanto al tipo de actividad pero si
en cuanto al volumen.

INAKI MORENO
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PRIMERAS COSTERAS DEL CANTABRICO

Caballa irregular y anchoa abundante

Cerrada ya la primera y mas importante parte de las campanas de caballa (verdel o
sarda) y de la anchoa o bocarte -dos de las cuatro costeras “esenciales” que desarrolla
escalonadamente la flota del Cantabrico y Noroeste-, las sensaciones son bien
distintas: mientras que de la primera solo se pudo pescar el 72% de la cuota de 2020,
la anchoa o bocarte sigue, con su abundancia, alegrando los puertos del Cantabrico.

s A8 B
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Santoiia, ha sido el segundo puerto con mas descargas superando las 6.200T

o ha sido el ano de la ca- timo, que parece que, al menos
balla y hay varios factores a corto plazo, no va a ser posi-
que lo explican. Desde los ble incrementar la cuota disponi-
efectos, aunque indirectos, ble a través de los intercambios
del “divorcio” con el Reino Unido, los con otros Estados (también co-
bajos precios consecuencia de las nocidos como swap) dibujan un
restricciones de movilidad, pasando balance de esta primera costera
por un “comportamiento andémalo” No muy positivo.
de la especie, especialmente para la Asi como el afio pasado, la xar-
captura por la flota artesanal y, por ul- da o verdel compenso la “poco
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rentable” costera de la anchoa,
este ano, especialmente para la
flota de bajura, han cambiado las
tornas y la de la caballa ha sido
una mala campana, “pésima” la
calificaban desde Asturias, y eso a
pesar de que la Comisiéon Europea
no ha aplicado, al menos provisio-
nalmente, la deduccion que tocaba
ejecutar este ano, por la sobrepes-
ca de 2009.

Y es que han sido tan peculiares
las condiciones en que ha llegado
la sarda al Cantabrico y Noroeste,
que la propia Secretaria General
de Pesca se ha visto obligada, por
primera vez, a eximir a los barcos
apuntados a la costera (excepto a
cerqueros y arrastreros que si que
han capturado cantidades simi-
lares a afos anteriores), de tener
que traer a puerto, como minimo,
el 80% del cupo asignado si que-
rian volver a participar en la coste-
ra en 2022.

La cuota total que corresponde
este ano a nuestra flota asciende
a 24.990 toneladas, 9.000T co-
rresponden a barcos de artes dis-
tintas al cerco y el arrastre, de las
que solo se ha desembarcado el
62%, mientras que los arrastreros
completaron el 93% de las mas de
7.000T asignadas y los cerqueros
el 91% de las cerca de 18.500T
que les correspondian.

POBRES RESULTADOS

En el tiempo que se ha desarro-
llado la costera que suele co-
menzar en marzo suele comenzar
-aunque este ano se retrasd un
poco-, las lonjas cantabras su-
bastaron 4.500T de verdel, frente
a las 6.800T del aino pasado, con

Por primera

vez, Pesca se ha
visto obligada a
eximir (excepto
a cerqueros y
arrastreros) de
descargar, como
minimo, el 80%
de la cuota para
poder participar
en la costera de
caballa del aio
que viene

un precio medio el kilo superior al
del afo pasado (1,16 euros y 0,92
euros, respectivamente) y un va-
lor econdmico de 5,8 millones de
euros frente a los 6,1 millones de
2020. Un descenso que, si ob-
servamos el histérico de la ultima
década, situa a la costera de este
afo como una de las peores en la
subasta de verdel en las lonjas de
esta Comunidad Auténoma.

Algo similar ha sucedido en las ru-
las gallegas, donde se subastaron
casi 2.000T menos que en 2020
(7.000T frente a 8.800T) con una
facturacion de 9,2 millones de eu-
ros el ano pasado y 8,3 millones
de euros este, siendo la lonja de
Burela la que tuvo mejores datos,
con algo mas de 3.000T vendidas,
seguida de A Coruna, con 1.500T.
Por su parte, en los puertos vas-
COos se subastaron 9.842T por va-
lor de 8,2 millones de euros, mien-
tras que en Asturias, donde el ano
pasado se aumentd considerable-
mente la cuota gracias, entre otras
cosas, a la aplicacion de un nuevo
criterio en el reparto de los swap
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resultantes del intercambio con
otros Estados, se descargaron 8,6
millones de kilos de sarda.

MENOR TAMANO

A pesar de que la costera del bo-
carte o anchoa ha sido abundante,
madrugadora y bien cotizada, el
menor tamafo de los ejemplares y
la gran oferta repercutié en una ba-
jada de precios, que obligo a la flota
a autoimponerse limitaciones —con
cupos diarios por barco de dias de
pesca e incluso a realizar una “au-
to-veda” de dos semanas, entre
aguas de Hondarribia y Santander.
De las 26.544T autorizadas para
la flota de cerco este afo, ya se
ha capturado, en esta primera par-
te de la costera, el 90%, dejando
para octubre el 10% restante.
Desde su apertura hasta el 1 de
junio que concluy6, la mayor parte
de la campana se desarroll6 frente
al litoral cantabro y asturiano: un
auténtico balon de oxigeno para
lonjas como la del Musel-Gijon,

¢Influye la abundancia en la talla?

El bocarte del Cantabrico ha perdido talla y asi lo vienen constatando
tanto los cientificos del IEO como de AZTI en las ultimas campanas
desarrolladas en el Golfo de Vizcaya.

Concretamente, los investigadores de AZTI, embarcados en el buque
oceanografico del IEQ, “Vizconde de Eza”, con el apoyo del “Emma
Bardan”, estan analizando la abundancia y distribucion de anchoa y
también de sardina desde la costa cantabra hasta el litoral francés.
Unos estudios, atn en fase preliminar, que apuntan a niveles altos
de biomasa, en linea con lo que se viene observando en los ultimos
anos. Sin embargo, tal y como explica Maria Santos Mokoroa, bid-
loga marina de AZTI y experta en pelagicos, este afio han detectado
anchoa mas grande en la plataforma continental francesa, concreta-
mente en el cantil a 200 metros de profundidad, cuando lo habitual
es que esté en la desembocadura del Garona, donde este afio no se
ha detectado mucho huevo. “El que no se hayan detectado aqui no
quiere decir que no haya, sino que es probable que el desove se esté
produciendo en el cantil”. No obstante, subraya esta investigadora
atin son “impresiones y conjeturas” que estan en estudio, cuyos re-
sultados se presentaran en noviembre.

donde se llegd a descargar, en un
dia, la cifra histérica de 500.000
kilos. De hecho, este ano, la lonja

asturiana fue la que mas bocarte
rulé de todas las implicadas en la
costera, con 6.748T, seguida de
Santona, con 6.238T. El adelanto
de la costera de la anchoa (llego
a entrar antes que la caballa), la
veda voluntaria, y la presencia de
cardumen de buen tamano cerca
de las costas asturianas propicio
el desplazamiento de la flota y la
consiguiente venta a lonjas del
Principado.

En términos globales, Cantabria ha
sido la Comunidad Auténoma, con
Santona a la cabeza, donde mas
bocarte se subastd: 10.092T, con
un precio medio de venta de 1,35
euros el kilo, frente alos 1,16 euros
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que, de media, se pagd en 2020.
En total, en las lonjas cantabras se
ha comercializado bocarte por un
valor de 13,6 millones de euros.
Por su parte, en Asturias, que lle-
va un par de anos con importantes
incrementos en estas costeras, se
descargaron 8.369T -mas del do-
ble que el ano pasado, cuando se
rularon 4.120T- por valor de mas
de 17,6 millones de euros.
Consecuencia del desplazamiento
del cardumen hacia el oeste del li-
toral cantabrico ha sido la escasa
comercializacion de anchoa en las
lonjas del Pais Vasco, donde tradi-
cionalmente mas se venia descar-
gando. Concretamente, en Euskadi
se comercializaron 3.336T: 1.281
en Gipuzkoa y 1.348T en Bizkaia
que, con un precio medio de 0,86
euros el kilo y 0,95 euros el Kilo,
respectivamente, y un valor de 1,1
millones de euros, en las lonjas de

La flota tuvo que
auto-imponerse
una veda de
quince dias
hasta estabilizar
los precios

=
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Gipuzkoa, y 1,2 millones, en las de
Bizkaia .

En cambio, las rulas gallegas, nor-
malmente con datos modestos en
la costera de la anchoa, multiplican
por cuatro sus registros de ventas
y facturacion respecto a 2020. En
concreto, pasaron de 28.071 ki-
los subastados el ano pasado a
1.743.097 kilos en este y de una
facturacion de 126.132 euros, en
2020, a 3.209.013, en 2021. Por el
contrario, el precio medio de ven-
ta cayo de 4,5 euros, obtenidos el
ano pasado, a 1,8 euros pagados
este ano de media. En Galicia, Bu-
rela y A Corufia fueron los puertos
con mejores registros de una cos-
tera a la que este afio se incorpo-
raron también las lonjas de Celeiro
y Camarifias que el aio pasado no
rularon el codiciado Engraulis En-
crasicholus.

A. MUNGUIA
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TEMPORADA DE PESCA DE ATUN ROJO

Breve y escasa, a pesar de la cantidad

Asi podemos resumir 1o que esta siendo la temporada de atun rojo para la flota
espanola, que este ano se adelantd en Canarias y que, por la pandemia, tiene
prorrogada la cuota de 2020: “escasisima” como la califica la flota artesanal que, con
560T por bugue en el Mediterraneo, reclama que se revisen |os criterios de reparto de
la cuota, mientras describe como “plaga” la abundancia de atunes en la mar.

falta de estudios cientificos
que lo avalen, mas que una
plaga lo que si se puede afir-

mar es que la poblacion de atun rojo
esta en bastante buen estado y que
el estricto plan de recuperacion pues-
to en marcha en 2006 ha dado resul-
tados. Después de tres anos en que
las cuotas se han ido incrementando
progresivamente en casi un 20%, el
hecho de que en 2020 no se pudiera
celebrar la reunion del ICCAT y ac-
tualizar los estudios cientificos sobre
los stocks de atun ha supuesto que
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El MAPA
permitio
adelantar

un mes la
temporada de
pesca de patudo
en Canarias

este ano se mantenga la misma cuo-
ta del ano pasado.

Si cambid el que el Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacion (MAPA)
permitiera adelantar un mes la tem-
porada de pesca de atun rojo en Ca-
narias “para mejorar las condiciones
de la pesqueria en las Islas”, organi-
zandola en dos periodos: la primera,
del 8 de febrero hasta el 15 de abril,
con limites de captura por buque y
modalidad, y una segunda sin limites
por barco. En total, 249 embarca-
ciones canarias han podido pescar



este ano un poco mas de 518T de
patudo, incrementadas con 80T pro-
venientes de la cuota que no usd en
2020. A pesar de ello, la pesca ar-
tesanal, denuncia que “la insuficien-
cia de las posibilidades de pesca de
patudo” les coloca en una situacion
“espeluznante” y “dramatica”.

La pesqueria del atun rojo comien-
Za en aguas canarias y después se
extiende al Estrecho y el Mediterra-
neo. Concretamente, las 6.107T que
Espafa tiene adjudicadas -de las
36.000 que se pueden pescar en
todo el mundo- se distribuyen entre
las almadrabas de Cadiz, la flota del
cerco de Catalunya y Murcia, la flota
de cafnas y linea de mano del Estre-
cho, la flota de Canarias y la flota de
cebo vivo del Cantabrico. Las alma-
drabas tienen una cuota de 1.479T
y los seis barcos del cerco atunero
1.631T, aunque los acuerdos comer-
ciales y la compra de derechos de
cuota a otros sectores han hecho
que las capturas de algunas empre-
sas del sector atunero del levante es-
panol hayan superado considerable-
mente estas cifras.

DISPUTADO PLAN DE GESTION
Tras el mencionado plan de recupe-
racion del atun rojo, las autoridades
comunitarias negocian el nuevo plan
de gestion para la especie que, por
cierto, en los ultimos dias ha sido ob-
jeto de controversia entre institucio-
nes comunitarias por una cuestion de
competencias.

El pasado mes de junio, el Parlamen-
to Europeo dio luz verde a un texto
que, basicamente aboga por tempo-
radas mas largas de pesca, en caso
de que se den condiciones climaticas
adversas en el periodo previsto, y que

La flota
espaiiola tiene
asignadas mas
de 6.000T de las
36.000T de TAC
disponibles

plantea incentivos por el uso de ar-
tes de pesca selectivas o de técnicas
con poco impacto medioambiental.
Ademas, la Eurocamara defiende in-
crementar la capacidad pesquera en
un 20% para la pesca con cerco, su-
bir de un 5% a un 20% los limites de
las capturas fortuitas y alargar siete
dias la temporada para la pesca con
cerco (para cubrir el periodo del 26
de mayo al 1 de julio).

Segun la Comision Interfederativa de
Cofradias de Pescadores de la Co-
munitat Valenciana (Coincopesca), el
proyecto de la Eurocamara, vetado
estos dias por los Estados miembros
“vela por los intereses de la pesca
de artes menores en el Mediterra-
neo”, ya que la cuota pesquera de
atun rojo de estas embarcaciones
en la Comunidad Valenciana supera
ligeramente los 500 kilos por em-
barcacion autorizada y ano, frente a
la cuota que tienen “empresas con
grandes flotas y medios técnicos
excepcionales”. Estos profesionales
denuncian a su vez que “el mar esta
infestado de atun rojo y que esto
también esta siendo un problema
para otras especies”. |

A. MUNGUIA
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LA SINIESTRALIDAD EN EL MAR SIGUE SIENDO ALTA

Prevencion, la mejor cura

El bugue “Nazmuye Ana” de bandera panamena volco el pasado 28 de mayo
en el muelle del Centenario en el puerto de Castelldn mientras realizaba
operaciones de estiba. En el accidente tres personas resultaron heridas y dos
desaparecidas. La siniestralidad laboral en el mar es mas elevada que en tierra.
Segun los expertos, la prevencion en riesgos es la mejor arma para que los
accidentes sean cada vez menos NnUMerosos.
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gos laborales es la mejor herramien-
ta para frenar la siniestralidad en el
sector maritimo-pesquero, que se
sitla como una de las actividades
econémicas con mayor numero de
accidentes.

Los ultimos datos disponibles del
Instituto Nacional de Seguridad vy
Salud en el Trabajo (INSST) datan de
finales del 2019. Segun dicha esta-
distica, en el ano 2018 se registra-
ron un total de 3.082 accidentes en
actividades laborales pesqueras (14
mortales, 71 graves y 2.997 leves).
Si analizamos el conjunto de sinies-
tros, observamos que el arrastre es
el arte que mas siniestralidad con-
centra (38%), seguido de las artes
menores (33%), el cerco (19%) y el
palangre (10%). También que los
accidentes son mas numerosos en
la pesca (80%) que en la acuicultura
(20%).

Las causas que provocan mayor nu-
mero de siniestros graves y mortales
son las caidas y tropiezos (37,65%),
atrapamientos y aplastamientos
(17,65%), los choques y golpes
contra objetos (12,94%), ahoga-
mientos (11,76%), el sobreesfuer-
z0 (7,06%), los cortes y pinchazos
(7,06%) vy los infartos y patologias

a accidentes en el mar son
habituales. Muchos son
los pescadores que, inclu-
so desde pequefnos, han

escuchado historias de naufragios,
de vidas humanas que se perdieron

no traumaticas (4,71%) mientras
que la mayoria de los accidentes
leves se deben también a caidas y
tropiezos (35,61%), sobreesfuerzos
(29,08%), choques y golpes contra
el suelo (17,46%), cortes y pincha-

en medio de una tempestad o como

consecuencia de la inestabilidad de SINIESTRALIDAD DE LA PESCA EN CIFRAS
los buques mientras faenaban. Sin

| 2020-2018 -m-

embargo, aunque sus oidos estén

i Accidentes mortales 147
en cierto modo acostumbrados a  [accidentes graves 676

estas tragedias, los siniestros pue-  [IEIEICIELES 22.747 2.997
den evitarse. La prevencion en ries-  Fuente: INSST
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z0s (7,75%) y atrapamientos y apla-
zamientos (5,44%).

La Ley de Prevencion de Riesgos
Laborales obliga a las empresas a
formar e informar a los trabajadores
de las situaciones comprometidas a
las que pueden verse sometidos en
el desempeno de su trabajo y sa-
ber salir de ellas de la mejor manera
posible. En este sentido, cabe des-
tacar las campanas Segumar en las
que médicos del ISM e inspectores
de Trabajo y Seguridad Social asi
como de la Marina Mercante par-
ticipan no solo para observar que
los buques cumplen la normativa en
materia de condiciones de trabajo
y salud laboral, imponiendo sancio-
nes cuando no lo hacen. También
informan sobre prevencion de ries-
gos, algo bien valorado desde el
sector.

“Debido a la crisis sanitaria, tan-
to las acciones inspectoras como

[ Mar Junio 2021

El hundimiento de embarcaciones es uno de los accidentes mas habituales

El sector
maritimo-
pesquero es

una de las
actividades
economicas con
mayor porcentaje
de siniestros

formativas se han reducido consi-
derablemente o incluso no se han
llevado a cabo, algo que espera-
mos retomar tan pronto como sea
posible”, dice el director provincial
del ISM en Cadiz, Francisco Corral.

INVESTIGACION DE ACCIDENTES
El Cluster Maritimo Espanol (CME)
agrupa en una unica organizacion a
todas las industrias, servicios y ac-
tividades econdmicas vinculadas al
mar en nuestro pais. En el encuen-
tro que mantuvo con la Administra-
cion el pasado mes de marzo puso
en valor la difusiéon de los informes
que la Comision Permanente de
Investigacion de Accidentes e In-
cidentes Maritimos (Ciaim) realiza
desde hace anos.

Para el presidente de honor del
Cluster, Federico Esteve, la activi-
dad de la Ciaim es especialmente
importante porque “arroja la necesa-
ria luz para combatir eficazmente la
accidentalidad”. Dar a conocer es-
tas investigaciones permite, segun
Esteve, “forjar una mayor conciencia
del problema y obtener un conoci-
miento mas certero para reducir al
maximo la siniestralidad”.

En sus 12 anos de funcionamiento,
el Ciaim ha notificado 2.262 acci-
dentes e incidentes maritimos, in-
vestigando 450. En la actualidad,
hay 50 investigaciones abiertas. El
tipo de accidentes estudiado es muy
variado, contabilizandose 228 falle-
cimientos, 60 desaparecidos, 200
heridos graves e innumerables he-
ridos leves. A los danos personales
hay que anadir los materiales, como
los practicamente 300 buques per-
didos, y los medioambientales.

Los andlisis del Ciaim muestran



que el 60/70% de los accidentes se
producen en pesqueros, algo expli-
cable por el tamafio de nuestra flo-
ta, el 20% en cargueros y menos en
buques de pasaje. La mayoria de
los accidentes se producen cerca
de la costa, siendo Galicia la region
con mas siniestralidad. De hecho,
la capitania de A Corufa es la que
mas casos notifica, seguida a lo le-
jos por Algeciras, Almeria, Barcelo-
nay Las Palmas.

El factor humano esta detras de
muchos accidentes. Segun un es-
tudio de la Universidad del Pais
Vasco (UPV/EU) la tripulacion es
responsable en un 46% de los fa-
llos que derivan en accidentes en
el mar. Pero también hay otras cir-
cunstancias como fallos técnicos
0 errores cometidos por personas
que trabajan alrededor de los bu-
ques, tal es el caso del personal de
tierra y puerto, inspectores o0 perso-
nal de navieras.

Para Javier Sanchez-Beaskoetxea,
principal investigador, los estudios
apuntan a que la mayoria de los
accidentes maritimos se deben al
factor humano. Sin embargo, no
detallan si los cometieron los tripu-
lantes por la fatiga de llevar mucho
tiempo embarcados, por ejemplo,
o si los fallos provienen de malen-
tendidos entre tripulantes y perso-
nal de tierra.

El estudio, basado en informes de
la National Transportation Safety
Board de USA entre junio de 1975
y septiembre de 2017, trata de de-
terminar el porcentaje de errores
humanos atribuibles a la tripulacion
y a otras personas. Asi, en los bu-
ques de cargay pasajeros, los fallos
humanos estan detras del 82% de

Plan Nacional de
Sensibilizacion en
Seguridad y Salud
en el Trabajo para el

La Ley obliga a
las empresas

a formar e
informar a sus
trabajadores

en materia de
prevencion de
riesgos laborales

los accidentes pero la tripulacion es
responsable solo en el 43% de los
mismos. En los pesqueros, el error
humano llega al 51% de los casos
pero los pescadores solo son res-
ponsables en el 47% y en los remol-
cadores, el error de la tripulacion
aumenta hasta el 58%.

PLAN DE SENSIBILIZACION

Desde hace anos, el INSST ana-
liza la siniestralidad en el sector.
Un sector que cada ano se cobra
24.000 vidas humanas en todo el
mundo y que en Espana duplica la
tasa media de accidentes del con-
junto de actividades econdmicas.
En el ambito de colaboracion con
otros organismos, el Instituto parti-

\ Junio 2021 Mar |




Pesca

cipa en la Comision Segumar y ase-
sora al Grupo de Trabajo del sector
maritimo-pesquero de la Comision
Nacional de Seguridad y Salud en
el Trabajo que este ano pondra en
marcha el Plan de Sensibilizacion
para el sector pesquero.

El objetivo del Plan es “incrementar
la concienciacion en la importancia
de la seguridad maritima y la salud
laboral de los trabajadores del mary,
por ende, bajar las cifras de sinies-
tralidad a corto-medio plazo”, dice
Isaac Abril, director del Departamen-
to de Condiciones de Trabajo en el
Sector Agrario y Maritimo Pesquero.
El Plan afecta a la totalidad de los tra-
bajadores que desarrollan su labor en
barcos de pesca, siendo importante
que participen también armadores y
personal de mando. El ISM es el or-
ganismo encargado de desplegar y
coordinar el Plan que se implementa-
ra mediante el desarrollo de jornadas
estructurales de unas dos horas de
duracion, con materiales audiovisua-
les y, cuando sea posible, el desa-
rrollo de un simulacro de incendio y
abandono a bordo de un bugue.

Existen iniciativas
que aplican la
realidad virtual
para aprender

a salir con éxito
de situaciones
comprometidas

El Plan Nacional de Sensibilizacion incluye practicas contra incendios a bordo
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El material utilizado mostrara las in-
vestigaciones realizadas por la Co-
mision de Investigacion de Acciden-
tes e Incidentes Maritimos (Ciaim)
demostrando que la mayoria de las
muertes ocurridas en el sector se
producen a consecuencia del hun-
dimiento del buque o como resulta-
do de un accidente en el transcurso
de las faenas pesqueras a bordo.
Estas jornadas de sensibilizacion
se llevaran a cabo, aprovechando
los paros biolégicos de las distintas
modalidades pesqueras, y podrian
tener lugar en las direcciones pro-
vinciales y locales del ISM en cada
una de las provincias maritimas.
Para finales de ano, también esta
previsto que el INSST publique un
documento divulgativo sobre la ex-
posicion a la radiacion solar de los
trabajadores del mar y una revision
de los contenidos de la Guia Técni-
ca para la evaluacion y prevencion
de los riesgos en el trabajo a bordo
de los buques de pesca.

REALIDAD VIRTUAL

No solo las Administraciones se
ocupan y preocupan por estas
cuestiones. La Cooperativa de Ar-
madores de Vigo (ARVI), principal
grupo de armadores de nuestro
pais y uno de los mas importan-
tes de la Unién Europea, ofrece un
servicio de formacion y prevencion
de riesgos laborales. Junto al Insti-
tut Maritime de Prévention francés,
SQ Learn britanico, la empresa es-
panola SGS Tecnos, la Asociacion
de la Organizacion Nacional de Em-
presas Pesqueras de la UE (Euro-
péche) y la Asociacion holandesa
de Congeladores Trazadores Pe-
lagicos participa, desde diciembre



de 2019, en el proyecto Erasmus+-
VR-ME llamado "Realidad virtual
para emergencias maritimas".
Partiendo de la realidad virtual como
herramienta pionera en la industria
pesquera, este grupo de expertos
desarrolla un programa de forma-
cion y un simulador con las emer-
gencias mas frecuentes que se dan
en los buques de pesca: incendio,
abandono del barco, colision, hom-
bre al agua, inundaciones y fraca-
so de las maniobras. Todas estas
emergencias generan situaciones
de estrés donde las tripulaciones
deben seguir directrices y procedi-
mientos especificos que les prote-
jan para salir con éxito de ellas.
Segun Ramoén Sancho, responsa-
ble SPM-Coapre de ARVI, ya se han
celebrado algunas de las reuniones
transnacionales previstas y se ha
seleccionado, con un modelo de
riesgo, las emergencias maritimas
mas comunes en distintos tipos
de buques de pesca, por paises y
en el conjunto europeo. “En estos
momentos, los socios del proyec-
to estan acotando las emergencias
elegidas para el simulador 3D en
funcion de la probabilidad de que
sucedan, la gravedad y la adapta-
bilidad a un entorno de aprendizaje
simulado. De momento, las emer-
gencias con las que se trabaja son
abandono del buque, inundacion/
toma de agua, incendio, hombre al
agua, fallo en las maniobras y coli-
sién/aterrizaje”, asegura.

Cuando se identifiquen las emer-
gencias, se adaptaran los proce-
dimientos a un “storyboard” que
pueda utilizarse en el entorno de
realidad virtual donde el usuario,
que se movera dentro de un barco

Los accidentes
son mas
numerosos en
Ia pesca. Galicia
es la region que
reporta mayor
numero de
siniestros

El buque “Nazmuye Ana” volcé en el puerto de Castellon

pesquero, hara frente a distintos
escenarios de peligro.
Para que los socios del proyecto
puedan complementar y mejorar el
simulador se llevaran a cabo varias
pruebas piloto en los paises euro-
peos a los que pertenece el con-
sorcio. Asi, los participantes daran
Su opinion para elaborar el manual
del programa informatico y per-
feccionar el simulador. Todos los
contenidos estaran disponibles en
inglés, espanol, francés, holandés
y griego.

ANA DIiAZ

Quienes deseen mas informacion sobre estos temas pueden consultar:
www.insst.es/materias/sectores-de-actividad/maritimo-pesquero
WWW.VI-me.eu 0 sequir el proyecto en Linkedin o Twitter (@VRME_EU
www.mitma.gob.es/organos-colegiados/ciaim
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ISM

CAMPANA DE VACUNACION DE LOS PROFESIONALES DEL MAR

Navegar inmunizados, mas cerca

El proceso de vacunacion al sector maritimo pesquero se esta desarrollando
de forma muy desigual. Después de meses demandando un plan especifico,
llegaron los ansiados sueros aunque, en principio, no para todos. Algunas
Comunidades Autonomas del Cantabrico practicamente han culminado la
vacunacion, las mediterraneas, debido a las caracteristicas de su flota, o
estan arrancando o simplemente no contemplan la vacunacion especifica. La
colaboracion del ISM para agilizar la proteccion del colectivo de profesionales
de la pesca y de la marina mercante es una constante en todo el territorio.

n el momento que la Con-
ferencia Interterritorial de
Sanidad no considero
como “esencial” al colec-
tivo de tripulantes en su conjunto,
la vacunaciéon quedo a potestad de
cada Comunidad Autéonoma. Des-
pués de mucho insistir, solo los tri-
pulantes de altura, gran altura'y ma-
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rina mercante fueron considerados
prioritarios y, por tanto, a los que se
procedia a vacunar, excepcional-
mente, fuera de su tramo de edad.
A partir de ahi, ha habido territorios
que extendieron la inoculacién a
toda su gente de mar -incluyendo
bajura, trabajadores de lonja e in-
cluso de conserveras- y, en cambio,



otros que no lo han entendido asi'y
vacunan al colectivo dentro del tra-
mo de edad que les corresponde.
En todo caso, la posicion del Insti-
tuto Social de la Marina en cuanto a
la pertinencia de vacunar a la gente
del mar ha estado siempre clara,
apoyando las tesis del sector que
reivindicaban un trato especial, en
base a las condiciones especiales
en gque se desarrolla la actividad. En
concreto, el organismo adscrito al
Ministerio de Inclusion, Seguridad
Social y Migraciones, ha disefado
un protocolo en base al que, a tra-
vés de sus direcciones provinciales,
ha elaborado exhaustivos listados,
cruzando los datos de todos los tri-
pulantes de alta en el Régimen Es-
pecial del Mar -tanto de pesqueros
como de bugues mercantes- con
los periodos de embarque y fecha
de desembarque, de forma que sea
mas sencillo organizar la vacuna-

“En parte,
gracias al

ISM hemos
conseguido que
se consicdere
prioritaria
nuestra
vacunacion”
(B. Otero)

cion para los servicios de salud de
las Comunidades Autbnomas.

SIEMPRE CON EL SECTOR

Lo cierto es que el ISM es una de las
instituciones que conoce mas de cer-
ca a la gente de mar vy, por tanto, en
esta tarea siempre ha tenido una de-
cidida implicacion. “Gracias a la insis-
tencia del ISM, primero con Luis Cas-
queiro y, en los Ultimos meses, con
la nueva Directora, Elena Martinez,
hemos conseguido, en gran medida,
que se considere la vacunacion de la
gente del mar como colectivo excep-
cional”, nos comenta Basilio Otero,
presidente de la Federacion Nacional
de Cofradias de Pescadores.

Y es que, la identificacion y ubica-
cion de estos trabajadores ha sido
un laborioso trabajo. “En algunos
casos, se trataba de marinos mer-
cantes embarcados en navieras ex-
tranjeras, pero con convenio especial
con el ISM”, comenta Isabel Blanco,
la directora del organismo en Astu-
rias que, igual que otros directores
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Los tripulantes de altura, gran altura y marina mercante han sido vacunados de forma prioritaria

provinciales, pone énfasis en el ex-
haustivo cribado que se ha realizado
para localizar a estas personas. “Nos
hemos tenido que valer de la infor-
macion que disponiamos recogida
en los reconocimientos médicos de
embarque maritimo. Asi, nos dimos
cuenta que, en algunos casos, habia
profesionales que no estaban inclui-
dos en las relaciones preparadas”
relata Alberto Villa, director de Can-
tabria. También en Euskadi, aunque
lo han tenido “mas facil” -el Gobierno
Vasco lidero el proceso-, el ISM se ha
ocupado de completar los listados de
tripulantes vascos que navegan bajo
otras banderas, segun cuenta Alber-
to Royo, el director en Gipuzkoa. En
estas tres Comunidades Autbnomas
se puede decir que, a dia de hoy, ya
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Casi todas

las CCAA han
vacunado en fin
de semana, a
peticion de los
profesionales

estan vacunados todos los trabaja-
dores, excepto los que siguen en la
mar que, en cuanto desembarquen,
ya tienen prevista su inoculacion.

GALICIA MARINERA

Como no podia ser de otra forma por la
dimensiones de su flota, Galicia ha sido
quizas el territorio desde el que mas se
ha insistido en realizar un proceso de
inmunizacion prioritario. Después de ti-
ras y aflojas del Gobierno autonémico
y €l central, el colectivo de tripulantes
de buques gallegos estéa siendo vacu-
nado, practicamente, en su totalidad.
En A Marina lucense, “los de altura,
gran altura y marina mercante lo han
hecho en una fila exclusiva” y, finalmen-
te también, aunque gran parte de ellos
ya estaban vacunados en su tramo de



edad, “se considerd vacunar, en fin de
semana como pedian los pescadores,
barcos enteros de arrastre litoral” nos
cuenta José Vicente Prieto, director
provincial de Lugo, muy implicado en
todo este proceso para quién, tan-
to desde la Cofradia de Celeiro como
desde las organizaciones de armado-
res y de productores pesqueros, no
ahorran elogios “por su contribucion
a agilizar el proceso de vacunacion en
aquella provincia”.

Y es que el esfuerzo esta siendo
grande. A todas estas gestiones e
indagaciones, la Direccion Provincial
de A Coruha anade, desde marzo
pasado, la realizacion, con personal
propio y en sus instalaciones, de test
de antigenos, previos al embarque,
a todos los tripulantes de bajura del
area sanitaria de A Coruha y Corcu-
bion. “Firmamos un convenio de co-
laboracion con el Servicio Gallego de
Salud después de que se detectara
un elevado indice de contagios entre
esta flota”, nos cuenta Margarita Pé-
rez, directora en A Coruna, que tam-
bién ha querido destacar el compro-
miso del personal sanitario del ISM
en esta tarea.

EL SUR SE INCORPORA

El que solo hayan sido considerados
como prioritarios los trabajadores de
gran altura, altura y marinos mercan-
tes es la causa principal de que el rit-
mo de vacunacion en el Mediterraneo
sea inferior. A pesar de ello, en Huelva,
Mélaga y Cadiz, “tras mucho esfuer-
zo0” comenta Olvido Santos, la direc-
tora en Malaga, se ha comenzado a
inmunizar a los pescadores. “El ISM
esta siendo coherente con su mision
de proteccion social de la gente del
mar. Aungue no somos competentes

La direccion provincial del ISM en Malaga ha cedido sus instalaciones a la Junta para vacunar

En algunas
dreas sanitarias
de A Coruna,

el ISM, en sus
instalaciones y
con su personal,
realiza test de
antigenos a la
flota de bajura

para dar proteccion sanitaria, nuestro
trabajo es estar cerca del sector. De
hecho, la bajura ha pedido vacunarse
los sabados para no perder dias de
faena y nosotros nos hemos encar-
gado de gestionarlo”, apunta a su vez
Francisco J. Corral, director provincial
en Cadiz, donde, junto a Huelva, ya ha
culminado la vacunacion.
Un esfuerzo que valoran los profesio-
nales del sector. Manuel Fernandez,
presidente de la Federacion Andalu-
za de Cofradias de Pescadores, ex-
preso su “reconocimiento absoluto al
esmero y empefno en hacer posible
esta vacunacion por parte del Ser-
vicio Andaluz de Salud y también al
trabajo realizado desde las distintas
direcciones provinciales del Instituto
Social de la Marina, las cuales, en
coordinacion con las Cofradias de
Pescadores, han contribuido a que
marineros de toda Andalucia puedan
recibir su dosis de la vacuna mono-
dosis programada”.

ANA MUNGUIA

\ Junio 2021 Mar |




Tribuna

ANALISIS DE LA SITUACION EN ILLES BALEARS

Reservas marinas de interes pesquero

Aunque la Red de Reservas Marinas de interés pesquero en las Islas Baleares figura
prevista en la Ley de Pesca Maritima, Marisqueo y Acuicultura de la Comunidad
Autonoma de Baleares, aun no ha sido creada, en consecuencia, cada una de

las reservas se rige por su propia normativa diferenciada y condicionada por el
momento de su creacion y localizacion en el Archipiélago.

Reserva de Tagomago en Ibiza

as reservas marinas, en un con-
Ltexto general se han constitui-

do por acuerdo entre la Admi-
nistracion y sector pesquero, aunque
han intervenido otros actores, como
la pesca recreativa, ayuntamientos e
investigadores. En algunos casos, la
propuesta ha salido de las cofradias
de pescadores, que han estimado la
necesidad de proteger determinadas
zonas para recuperar los recursos
pesqueros y dar apoyo especifico a
la pesca artesanal.
Las reservas marinas existentes en
Baleares suman un total de 11, de las
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El sector
pesquero es
mas favorable
a la creacion
de reservas
marinas que
a otro tipo de
protecciones

cuales 2 se sitUan en la Isla de Menor-
ca, 6 en la Isla de Mallorca y 3 en las
Islas de Eivissa y Formentera. De las
reservas marinas situadas en Mallor-
ca, dos de ellas son de gestion con-
junta entre la Comunidad Autbnoma
y la Secretaria General de Pesca, por
estar localizadas en aguas interiores
y exteriores.

En la creacion de las reservas resulta
estratégica su localizacion, la zona de
no actividades, denominada zona in-
tegral, la financiacion para establecer
los medios de control y las evaluacio-
nes que tienen que realizarse para in-
troducir, en su caso, modificaciones
en la zonificacion y usos permitidos.
Aunque las reservas puedan funcio-
nar muy bien para la recuperacion de
las especies, también afectan mu-
chos otros intereses, como los de la
pesca recreativa, que también vera
reducida su actividad en estas zonas
y los ayuntamientos que dan apoyo a
la creacion de reservas, por ser este
un foco de interés turistico y de dina-
mizacion econémica de la zona.

En la gestion intervienen las comisio-
nes de seguimiento con una repre-
sentatividad muy variada constituida
por las administraciones publicas, las
cofradias de pescadores de la zona,
la Federacion de cofradias, Federa-



ciones de pesca deportiva, de activi-
dades subacuaticas, clubs nauticos,
consells insulars, ayuntamientos e
institutos cientificos. Estas comisio-
nes analizan las evaluaciones que
se van realizando al objeto de, en su
caso, introducir modificaciones en
los usos a realizar en las distintas zo-
nificaciones de las reservas.

El mapa de las reservas del archipié-
lago muy posiblemente seguira cre-
ciendo, al haber ya varios proyectos
de creacion de nuevas reservas o
ampliacion de las existentes.

La que consideramos mas urgente
se sitla en la costa de Tramontana
de Mallorca, donde existe una anti-
gua reivindicacion, que es comparti-
da por la comunidad autonoma, las
cofradias de la zona y otros sectores
sociales que le dan apoyo. Esta re-
serva se sitla en aguas exteriores y
por tanto de gestion de la Secretaria
General de Pesca, aunque segura-
mente sera necesaria la colaboracion
autonémica en la gestion futura.
Interesa reforzar que estas reservas
marinas son de interés pesquero,
lo que no implica en ningun caso la
prohibicion de la pesca, si no la re-
gulacion de la misma, al objeto de
recuperacion de las especies, a ex-
cepcion de la zona integral, que es
un espacio totalmente protegido
para cualquier actividad a excepcion
de las actividades que puedan rea-
lizarse en relacion a la investigacion
cientifica.

Al margen de la Red de Reservas,
se han protegido en Baleares mu-
chas otras zonas, como el Canal de
Menorca, con una enorme extension
protegida de 138.397 Ha, en base a
una orden ministerial del 2016, a par-
tir del cartografiado exhaustivo de la

La extension
total de las
reservas es
de 56.500 Ha,
actualmente
Baleares es

la Comunidad
Autonoma con
mayor niimero
de reservas

zona que se realizd con el proyecto
LIFE + INDEMARES. Asi mismo se
dio una ampliacion del Parque Nacio-
nal Maritimo Terrestre del Archipiéla-
go de Cabrera, con una extension de
mas de 90.000 Ha. Adicionalmente
figuran protegidas también el Banco
Emile Baudot con una superficie de
26.165 Ha y las montanas sumergi-
das de Ausias March con una exten-
sion de 4.270 Ha.

Como conclusion Baleares cumple
de largo con mas del 10% de su
superficie protegida, con un total de
310.268 Ha.

En una valoracion general del con-
junto de esta proteccion es con-
veniente comentar que algunas de
estas protecciones no han sido con-
sensuadas con el sector pesquero y
han supuesto una concentracion de
esfuerzo pesquero en las zonas no
protegidas, el sector en este caso,
es mas favorable a las reservas ma-
rinas que a otro tipo de proteccio-
nes, como es el caso de los LICs
Marinos que condicionan también
la actividad pesquera mediante los
planes de gestion.

ANTONI GARAU
SECRETARIO DE LA FEDERACIO BALEAR DE
CONFRARIES DE PESCADORS
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MAXIMA PREOCUPACION POR EL AUMENTO DE LA PIRATERIA

Situacion critica en el Golfo de Guinea

El Golfo de Guinea en estos momentos se ha convertido en un punto caliente
de pirateria y delincuencia en el mar. En lo que va de ano 56 marineros han sido
secuestrados. La flota atunera, encabezada por Opagac, ha dado la voz de
alarma por la situacion “critica” que se vive en la region y solicita, junto a otro
centenar de empresas de todo el mundo, una Operacion Atalanta para la zona,
como la que consiguid reducir casi a cero la pirateria en el Golfo de Adén.

| Golfo de Guinea en los Ul-
timos anos se ha converti-
do en uno de los mayores
focos de inseguridad mari-
tima del mundo. Navieras y empre-
sas pesqueras han dado la voz de
alarma especialmente porque lo que
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hace menos de una década eran pe-
quenos asaltos cerca de la costa de
Nigeria para robar combustible o los
enseres de los marineros ahora pre-
senta unas preocupantes caracteris-
ticas que se asemejan a la pirateria
somali que asol6 el Cuerno de Afri-



ca en 2008. La propia Secretaria de
Asuntos Exteriores ha calificado de
“critica” la situacion que se vive en la
zona.

El contraalmirante Rafael Fernandez,
que ha estado al mando de la Opera-
cion Atalanta en tres ocasiones, ha-
cia hincapié en la necesidad de com-
prender el problema de la pirateria
con sus caracteristicas particulares
dependiendo de donde se produzca.
El Océano indico es el lugar por don-
de transita el 65% de los buques que
transportan todo el petrdleo mundial
y una cantidad similar de grandes
barcos pesqueros. En la zona se en-
cuentra Somalia, “un pais fallido, muy
pobre y organizado en clanes fami-
liares mal avenidos que los occiden-
tales necesitamos comprender con
una mentalidad abierta”.

En Somalia, la pirateria esta conec-
tada con otras muchas actividades
ilegales, incluso el terrorismo, es un
negocio y una forma de vida. Los
piratas tienen conexiones en paises
europeos, de hecho el cobro de res-
cates durante muchos anos se rea-
lizaba en Londres. El origen de la
pirateria del siglo XXI comenzd en
Somalia y se ha extendido, llegando
incluso hasta la India.

“El problema es que en Somalia ser
pirata es un estatus social, son millo-
narios en una sociedad de chabolas
y eso tiene efecto llamada, los jove-
nes quieren ser piratas. El origen esta
en tierra, en la mar esta solucionado,
pero en tierra no”, comentaba el con-
traalmirante Fernandez.

De su larga experiencia combatiendo
pirateria en el Cuerno de Africa ob-
serva que “lo que funciona es disua-
dir y para eso hay que tener barcos
continuamente, incluso cuando los

130 marineros
resultaron
secuestrados
en 2020 en el
Golfo de Guinea
y otros 56 en lo
que va de aiio,
segun datos de
Dryad Global
sequridad
maritima

piratas descansan que son las épo-
cas entorno al monzén, verano € in-
vierno”.

“Los piratas son impredecibles. En
Somalia ante el acoso en el mar se
han centrado en tierra pero no se ol-
vidan de la mar. En cuanto la OTAN
se fue, pensaron que nadie protege-
ria a los barcos y hubo un repunte de
asaltos enorme. Los piratas estan al
tanto de la politica internacional, asi
que cuando se les volvié a presionar
se centraron en otras actividades
como drogas, armas, trafico de per-
sonas o robo de carbon”.

En el Cuerno de Africa se consiguid
pasar de 200 ataques al ano a uno
solo, pero es necesario actualizar
continuamente la estrategia en la
zona ya que desde 2020 el conflicto
de Yemen esta introduciendo nuevas
piezas al ya de por si complicado
puzle africano.

La UE ha determinado que la Ope-
racion Atalanta dure hasta diciembre
de 2022 anadiendo tareas secunda-
rias como monitorizar las otras acti-
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vidades ilegales, que cuentan con el
handicap de no tener todavia marco
legal que las sustente.

GOLFO DE GUINEA

Fernando Ibanez, analista y experto
en conflictos de la Universidad de
Zaragoza, ha estudiado bien el pro-
blema en el Golfo de Guinea que ha
dado origen a la alerta actual.

El problema en esta zona atlantica
surge de Nigeria, un pais cuya unica
fuente de riqueza viene del petrdleo,
siendo a la par el estado del mundo
que tiene un mayor indice de extre-
ma pobreza, por encima de India, el
perfecto caldo de cultivo para movi-
mientos de sabotaje contra las multi-
nacionales del petroleo.

Comenzaron asaltando cargueros y
petroleros para robarles el crudo y
venderlo en el mercado negro pero el
descenso del precio del petrdleo hizo
que ese negocio no fuera “rentable”
y pasaran a secuestrar extranjeros
para pedir rescates.

El Golfo de Guinea es estratégico

[ Mar Junio 2021

El buque Furor esta ahora desplegado en el Golfo de Guinea

En el Cuerno

de Africa se
consiguio
pasar de 200
ataques al aino
a uno solo, pero
es necesario
actualizar la
estrategia en la
zona

para Espana. Una cuarta parte del
petrdleo y la sexta del gas que con-
sumismos viene de ahi, ademas de
los pesqueros faenan desde Costa
de Marfil a Gabon.

El secuestro de tripulantes y el robo
con armas de fuego a los barcos
atracados en puertos son los dos
tipos de incidentes que se reportan,
aunque un tercio de ellos no se de-
nuncian por falta de confianza en las
autoridades locales y portuarias.

A diferencia con Somalia, el gobier-
no de Nigeria si esta implicado en
combatir la pirateria y precisamente
esa circunstancia motiva que cada
vez los piratas vayan desplazandose
hacia el sur, alejandose de las costas
incluso a 200 o 300 millas. Nigeria
tiene capacidad para patrullar la cos-
ta pero no hay voluntad politica para
localizar y desmantelar las bases pi-
ratas en tierra.

SOLUCIONES DE AUTODEFENSA
Los armadores tratan de ir introdu-
ciendo elementos protectores para
su tripulacion como las ciudadelas en
el puesto de mando o en la sala de
maquinas para impedir que ante un
abordaje puedan manejar el barco.
Estas camaras acorazadas evitaron
en los dos ultimos anos el secuestro
de 22 barcos pero en 2021 los piratas
atacaron la ciudadela del containero
Mozart con explosivos, causando la
muerte a un marinero y secuestrando
a 15 triuplantes.

También se ha detectado que los
piratas organizan varios asaltos si-
multaneos en zonas diferentes y asi
mientras la vigilancia patrullera llega
en auxilio de la primera llamada, se
perpetran los otros abordajes.

La tercera estrategia novedosa que



se ha detectado en aguas nigerianas
ha sido el secuestro de buques con
bandera de paises africanos, que no
tienen interés para ellos porque se
paga mas por el rescate de las tri-
pulaciones occidentales, para usarlo
como buque nodriza para ataques
de mayor envergadura.

Otro punto de conflicto es la obliga-
toriedad de llevar conectado el siste-
ma de identificacion automatica (AIS
por sus siglas en inglés) que si bien
da mucha seguridad en la navega-
cion es facimente “hackeable” por
los piratas que asi pueden localizar
las posiciones de los barcos. La le-
gislacion permite desconectarlo en
algunas situaciones.

“No nos enganemos, los piratas van
con AK-47 vy teléfonos satélites. Se
han modernizado, tienen mucho di-

SITUACION ACTUAL DE LA PIRATERIA

Leyenda del mapa

Opagac organizo
un seminario de
analisis de la
pirateria ante la
actual escalada
de secuestros y
violencia

Este mapa muestra todos los incidentes de pirateria y robo con violencia notificados al Centro de
informes de pirateria IMB hasta junio 2021 en Africa. Fuente: Centro de Informacion sobre Pirateria
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nero y han adquirido tecnologia pun-
tera”, anadia el vicealmirante.

MAXIMA PREOCUPACION
Julio Morén, gerente de Opagac, re-
conocia que actualmente los barcos
que faenan por el Golfo de Guinea
no llevan seguridad armada a bor-
do, ademas no todos los armado-
res pueden contratar este tipo de
escoltas. Abogan por patrullas per-
manentes en aguas internacionales
para proteger a los buques. Reducir
la corrupcion es algo que no esta a
nuestro alcance pero se han produ-
cido situaciones en las que una vez
que se deja la escolta, al dia siguien-
te reciben el ataque.
“Tratamos de evitar acercarnos a las
aguas de Nigeria, actualmente los
barcos no llevan ciudadela, ni vigi-
lancia armada ni alambradas pero si
todo esto continda tendremos que
empezar a pensar a tomar medidas,
aunqgue su coste es muy elevado tan-
to en dinero como por el componen-
te de estrés para las tripulaciones.
Llevar armas de guerra perturba la
operativa de un barco de pesca”.
El incremento de la pirateria en el
Golfo de Guinea ha obligado a la
Unidn Europea a poner en marcha el
proyecto PMC (Presencia Maritima
Coordinada) para generar sinergias
mediante la coordinacion de accio-
nes con buques desplegados por la
zona, buscando la colaboracion con
las autoridades locales. Espana ha
enviado el bugue Furor de la Armada.
El Furor, con base en Cartagena, tie-
ne como mision combatir la pirateria
y el narcotrafico a través de patrulla-
jes conjuntos con los paises africa-
nos del Golfo de Guinea.

PATRICIA ROMERO ALONSO
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ELIMINA EN 15 MINUTOS LOS PARASITOS DE LAS VISCERAS

Continua la lucha contra el anisakis

El anisakis continla siendo una de las maximas preocupaciones en seguridad
alimentaria pero también para un sector que lucha contra un doble enemigo,
por un lado el propio parasito y por otro la falsa percepcion social de que no es
seguro consumir pescado. Fruto del proyecto Inertimar surge un prometedor
dispositivo capaz de eliminar completamente el anisakis de las visceras,
aprovechando el calor residual de los motores de la embarcacion.

| enemigo tiene multiples ca-
E ras, desde hace anos y desde

diversos estamentos se trata
de combatir y prevenir la anisakio-
sis con informacion e investigacion
que conduzca a una tecnologia que
minimice el riesgo. Desde la Revista
Mar estamos implicados a través de
numerosos articulos en la promo-
cion del pescado fresco bien coci-
nado o congelado adecuadamente,
como una fuente de proteina muy
saludable, segura y sostenible.
Actualmente, la mayoria de los bar-
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Se trata de
cortar el ciclo
de infeccion
y trasladar
seguridad la
consumidor

cos de pesca evisceran las captu-
ras a bordo, liberando los residuos
directamente al mar. Estas visceras
son alimento de las especies de la
zona por la que faena el barco, asi
que si estan contaminadas, infesta-
ran a su vez al pez que las ingiera
creandose un circulo altamente per-
judicial para todos. Hay voces en la
Union Europea que abogan por una
futura prohibicion de vertido de vis-
ceras sin inertizar (desactivar).

Las soluciones que actualmente hay
no son del todo satisfactorias. La



mayoria de los barcos optan por con-
gelar y almacenar a bordo las visce-
ras que seran tratadas posteriormen-
te en puerto, una opcidn que requiere
de mucho espacio abordo y mas es-
fuerzo del trabajador. Ademas, desde
hace un par de anos algunos barcos
estan incluyendo el sistema Tedepad
que elimina mediante microondas el
anisakis de las visceras.

RESPETO AL MEDIO AMBIENTE
El Proyecto Inertimar desarrollado
por EnergyLab y ARVI, cofinanciado
por el Programa Pleamar a traves
de fondos FEMP, se enfoco en la
busqueda de tecnologia que deja-
ra inactivas las larvas de anisakis y
otro tipo de parasitos con bajo coste
medioambiental.

Los parametros eran lograr una tec-
nologia barata, sin coste energético,
creada a partir de materiales resis-
tentes a las condiciones ambienta-
les de un barco, que ocupara poco
espacio, que no fuera compleja o
con necesidades de mantenimiento
elevadas pero sobre todo que ga-
rantizase la inertizacion de las visce-
ras para dejar de propagar parasitos
en el medio marino.

Se partia de las cifras aportadas por
la flota de Gran Sol adscrita a ARVI.
Sdlo en esa pesqueria se producen
100 kg de viscera de merluza, gallo
y rape por barco al dia (33 toneladas
anuales). El sistema tenia que ser
capaz de procesar todas esas vis-
ceras, por lo que habia que contar
con la capacidad de los motores. Y
asi surgio el dispositivo que cumplia
con todos los requisitos

Una vez probado por la flota de
ARVI, el analisis de muestras realiza-
do por el CSIC de Vigo confirmé la

OBJETIVOS Y
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inactivacion de las larvas de anisakis
tras todos los tratamientos realiza-
dos a bordo en un tiempo maximo
de 15 minutos.

Esta tecnologia esta disehada, pre-
via adaptacion de los motores, para
las flotas de arrastre, palangre de
fondo y buques congeladores que
evisceran a bordo pero indirecta-
mente se podran beneficiar el resto
de flota con la reduccién de la cade-
na de contagio. =

PATRICIA ROMERO ALONSO
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INVASION DE MEDUSAS EN NUESTRAS COSTAS
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¢Enemigas o posibles aliadas?

Los enjambres de medusas se han convertido en la gran preocupacion de los
ayuntamientos, también de cientificos y pescadores, porque afectan a los ecosistemas
litorales y ponen en peligro la economia social costera. Las plagas de medusas pueden
arruinar al sector turistico pero también reducir la biomasa de otro tipo de especies de
las que se comen sus larvas y con las que compiten por el alimento.

as medusas se encuentran
en casi todas las costas es-
panolas, no obstante, los
problem as son mas fre-
cuentes en el Mediterraneo por las
condiciones de este mar, mas ce-
rrado y donde un aumento de tem-
peratura y la llegada de vientos que
favorecen la presencia de nutrientes
pueden provocar que proliferen vy lle-
guen a la costa.
Como indican desde la Consegjeria
de Salud del Gobierno de Canarias la
presencia de medusas es un fendme-
no natural si bien su llegada en gran-
des masas, los llamados enjambres
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Seria necesario
una propuesta
de gestion ante
los enjambres
de medusas
adaptada por
regiones

0 blooms, puede tener repercusiones
de tipo ecoldgico, pesquero, sani-
tario, social, econémico e insalubre
por la descomposicion en la arena de
grandes masas de materia organica.
Hay que comenzar por aclarar que
no todo lo que llamamos medusa es
una medusa. Se trata de diferentes
especies que forman parte de los
plancton gelatinosos y que compar-
ten el hecho de conformar grandes
agregaciones y tener un cuerpo for-
mado principalmente por agua.

En terminos generales, distintos es-
tudios apuntan que la formacion de
los blooms responde a causas na-
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turales del propio ciclo biologico de
cada especie unido a las corrientes,
la intensidad y direccion de los vien-
tos, las lluvias, la radiacion, la salini-
dad del mary la topografia del medio
que empuja a los enjambres a las
costas sin ser éste su habitat natural.
También se ven afectados por la
contaminacion de hidrocarburos, la
sobreexplotacion pesquera, la dismi-
nucion de sus predadores naturales
(tortuga, atun y pez espada), la eu-
trofizacion de zonas costeras por la
presion urbanistica y la creacion de
estructuras artificiales como los es-
pigones, que facilitan una mayor su-
perficie de asentamiento larvario y
también zonas de acumulacion.

José Carlos Baez, investigador del
IEO de Mélaga, afirma que, a falta de
mas investigaciones, “no parece que
haya una mayor cantidad de medu-
sas sino cambios en la distribucion
de los enjambres”. En el Mar de Al-
boran se estan utilizando los indices
atmosféricos del ano anterior para
crear un modelo que anticipe la inci-
dencia de los blooms en verano.

Las apariciones
masivas de
medusas en
las playas

son ciclicas

y dependen

de muchos
factores que
es necesario
investigar para
poder prevenir

Estudios a nivel mundial determinan
que los gelatinosos tienen un patron
ciclico de surgimiento de enjambres
que en general ocurre cada 20 anos,
y se asocian a las fluctuaciones cli-
maticas. Sin embargo en mares mas
cerrados como el Mediterraneo el
tiempo se reduce y se producen
cada 12 anos. Este patréon puede ser
incluso bianual en mares mas peque-
Aos como Alboran o Adriatico.

ARRIBANDO A LAS PLAYAS
Especialmente en época estival son
muchas las comunidades y ayunta-
mientos que disponen de equipos de
observacion para detectar enjambres
antes de que lleguen a las playas.
Durante el pasado mes de agosto, las
autoridades valencianas advirtieron la
presencia de numerosos blooms de
medusas clavel en las playas de El
Saler. Miguel Candelas, bidlogo ex-
perto en medusas del Oceanografic
de Valencia, explicaba que el viento
y las diferencias térmicas de los dias
anteriores habian provocado corrien-
tes marinas que arrastraron a las
medusas a la costa desde su habitat
normal en alta mar.

Sin embargo en Alicante, zona no ha-
bitual de enjambres, desde 2008 se
han avistado grandes cantidades de
cubomedusas (Carybdea Marsupia-
lis), una especie invasora, lo que pro-
picio el estudio Life CuboMed, por el
que se determind que el vertido de
fésforo y nitratos por las depurado-
ras podria estar favoreciendo el cre-
cimiento y su reproduccion.
Cataluna dispone desde 2007 de
una red de observacion de medusas
y desde entonces, los datos recopi-
lados no indican que exista un cre-
cimiento en el numero de individuos

\ Junio 2021 Mar |




Medio ambiente

sino que es un fenémeno ciclico,
como ya se ha apuntado.

La carabela portuguesa (Physalia
physalis) no es habitual en nuestras
costas, ya que habita en aguas at-
lanticas por lo que llega a Canarias y
Gallicia. Ni siquiera es una medusa ni
un individuo, sino un hidrozoo forma-
do por una colonia de individuos uni-
dos. Es la mas peligrosa de las que
se encuentran en nuestras aguas ya
que cuenta con largas estructuras ur-
ticantes con un potente veneno.

No es habitual verlas en el Mediterra-
neo, pero el pasado mes de abril en
Baleares se detectaron una gran can-
tidad de ejemplares de gran tamano
propiciado por las fuertes tormentas
que las arrastr6 a la costa. Al Medite-
rraneo llegan cuando los vientos de
poniente y los temporales las arras-
tran desde el Atlantico en primavera
durante el afloramiento del plancton.
Desde Asturias y Golfo de Vizcaya
este ano también se ha reportado
presencia de carabelas pero se cree
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El estudio de
Bondyale sobre
el metabolismo
respiratorio

de Ia Pelagia
noctiluca apunta
que su alta
concentracion
tiene graves
efectos sobre
el zooplancton
y las larvas de
peces

que esta mas relacionado con los
temporales que se vivieron a princi-
pios de ano en la zona que con el
aumento de la biomasa. Aun asi, se
necesita mas investigacion para co-
nocer si hay algun factor mas.

Las medusas, segun el investigador
del grupo EOMAR (Ecoaqua) de la
Universidad de Las Palmas Daniel
Bondyale, sobreviven a numerosos
cambios y muestran una gran adap-
tabilidad, pero no esta demostrado
que haya una tendencia al aumento
de especimenes, “necesitamos reali-
zar monitoreos mas exhaustivos para
afirmar que el aumento es real, lo que
si ha aumentado son las noticias y la
difusion por las redes sociales y €so
puede afectar a la percepcion”.

En los ultimos 10 anos se han expe-
rimentado grandes blooms en Cana-
rias y por ello “necesitamos investigar
las necesidades alimenticias de las
medusas que los forman. En nuestro
grupo de investigacion hemos apos-
tado por estudiar sus necesidades
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alimenticias y también su composi-
cion en proteinas, lipidos y carbohi-
dratos para conocer el interés de sus
depredadores y sus posibles aplica-
ciones en humanos”.

2018: LA TORMENTA PERFECTA
En junio de 2018 se dieron las con-
diciones para la tormenta perfecta
en varias zonas. Teniendo en cuen-
ta que la costa malaguena es el final
del Mar de Alboran y que el Estrecho
de Gibraltar actua como embudo, un
cambio en las corrientes atlanticas y
mediterraneas, unido a un aumento
de la salinidad produjeron que ese
verano se recogieran cerca de 80 to-
neladas de medusas frente a las 1,2
del ano anterior.

La hipotesis mas probable de lo ocu-
rrido aquel ano, apuntaba José Car-
los Baez, es que “pudo deberse a un
cambio en la distribucion de los en-
jambres mas que a una mayor proli-
feracion. Las medusas pueden ser
expulsadas del giro anticiclonico pe-
lagico occidental del Mar de Alboran
a la Costa Norte por los remolinos
que se forman cuando este giro es
debilitado por los vientos del oeste y
la corriente del Atlantico”.

Baleares, que dispone desde 2014
de un sistema de observadores, rati-
fica 2018 como uno de los anos con
mayor abundancia. Un estudio del
IEO de Baleares, liderado por Daniel
Ottmann, concluyd que los anos en
que la temperatura del agua es mas
célida en invierno y primavera, com-
binado con la prolongacion de los
afloramientos primaverales de algas
microscopicas, favorecen la repro-
duccion de medusas clavel.

El investigador del CSIC Josep Maria
Gili ya alerté en 2018 que la pobla-

Los aios que
hay blooms
las capturas
de boqueron
y sardina son
menores en
cantidad y
tamaino

cion de Pelagia noctiluca aumentara
conforme sigan incrementandose los
nutrientes generados por los vertidos
en la costa y por la disminucion de
las especies depredadoras. Aboga
por no catalogar 1o que ocurre de
problema sino como una llamada de
atencion de lo que el ser humano esta
haciendo mal en el Mediterraneo.

COMPETENCIA DESLEAL

Las lineas de investigacion de José
Carlos Baez relacionadas con los
tunidos le han llevado a estudiar las
medusas para comprender si real-
mente afecta a la pesca el surgimien-
to periddico de los blooms. Partiendo
de las cifras de capturas de anchoa
y sardina y de la condicion fisica de
los ejemplares en el Mar de Alboran,
los datos indican que los anos en que
hay enjambres, las capturas son me-
nores en cantidad y en tamano por-
que ambas especies compiten por la
misma comida, pero ademas al afno
siguiente disminuye la cantidad de
anchoas y sardinas porque las me-
dusas se comen a sus larvas.

Los cientificos coinciden en que se
necesita colocar todas las piezas del
puzle y comprender por qué se for-
man los enjambres, qué individuos lo
componen, su comportamiento y los
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Espigon actuando como agregador de un bloom de Rhizostoma Pulmo

efectos. Determinar la causa de los
blooms es fundamental para acome-
ter soluciones.

Baez anadia: “Sabemos que deter-
minados inviernos, debido a las os-
cilaciones climaticas se favorece el
aporte de lluvias y movimientos de
aguas, que es lo que desencadena
unas condiciones 6ptimas para que
las medusas se reproduzcan masiva-
mente formando el bloom pero luego
si la temperatura no es adecuada o
hay movimientos de masas de agua
que empuja a la éfira a la costa, se
mueren y Nno pasan a adulto, pero
también al revés si las condiciones
son buenas surge un bloom pero no
se dispersa, no llegara a la costa por-
que no tiene movimiento propio”.

Un importante factor que no se pue-
de obviar es la sobrepesca. Segun
un estudio comparativo realizado en
aguas de Namibia, en los ultimos 50
anos se ha producido un profundo
cambio en el ecosistema al invertirse
la biomasa 12,2 millones de tonela-
das de medusas por 3,6 de pelagi-
cos. En esos anos, las capturas de
sardinas o anchoas se han reducido
en un 20% y se ha observado que las
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Habria que
encontrar
soluciones
comerciales para
que las especies
gelatinosas
fueran
provechosas
para el pescador

medusas han aumentado considera-
blemente de tamano. Este fendmeno
no explicaria las causas en el Medi-
terraneo donde no se da la pesca de
altura del caladero de Africa Austral.
También hay que mencionar que los
pescadores son victimas doblemente
afectadas, por un lado los enjambres
pueden reducir las capturas, pero
también danar las redes e incluso
bloguear partes del motor.

SOLUCIONES A CUATRO BANDAS
Empecemos por medidas no vélidas
en Espana por estar consideradas
muy dafinas para el medio ambiente
0 poco éticas como las redes anti-
medusas, l0s barcos con trituradoras
empleados por la flota china o los
ROV no tripulados de Corea de Sur
que cuando detectan un enjambre lo
succionan hasta una hélice.

Seria necesario realizar propuestas
de gestion general adaptadas por
regiones, que no deben ser diver-
gentes y que implicarian a todos los
actores: investigadores, ciudadanos,
administraciones y pescadores.

Los cientificos proponen seguimien-
tos y registros con monitoreos mas
exhaustivos para modelar su dinami-
ca y tal vez predecir los factores que
llevan a la formacion de los blooms.
Entenderlos como un componente
marino y no una plaga. Daniel Bond-
yale anade que “la clave pasa por
mantener un seguimiento riguroso
de la dinamica de estas poblacio-
nes y conocer mejor el impacto so-
bre depredadores y presas, para ello
la participacion ciudadana es clave
para diferenciar hasta qué punto es
un problema o un proceso natural”.
Y por ello, las aplicaciones moviles se
han convertido en los grandes alia-



dos de todos los implicados. Existen
varias APP que informan en tiempo
real del estado de las playas y per-
miten al usuario enviar informacion e
imagenes en caso de avistamientos.
Estos datos son empleados por los
cientificos para implementar, ajustary
recalibrar sus modelos. La inteligen-
cia artificial permite trazar un mapa
con georreferencias y variables am-
bientales obtenidas de las estaciones
meteoroldgicas.
En esta linea existe InfoMedusa,
desarrollada por el Aula del Mar de
Malaga; Medusapp, creada por la
Politécnica de Valencia; la app Plat-
gesCat del Instituto Ciencias del Mar
para playas de Cataluna; o RedPro-
mar en Canarias. Estas aplicaciones
se beneficiaran de la aportacion de
los pescadores mientras faenan.
Por su parte, los ayuntamientos de-
ben mantener e implementar servi-
cios de vigilancia, anadiendo drones
para alertar sobre la presencia de
blooms que puedan afectar a los ba-
nistas y proceder a su retirada con
los barcos limpiadores o al cierre de
playas en caso de necesidad.
Simultaneamente es  interesante
encontrar una solucion comercial
a estas especies. Hasta ahora los
pescadores las consideran capturas
inservibles pero seria interesante abrir
lineas de investigacion para su uso
en alimentacion, farmacia, piensos y
fertilizantes y que fueran de provecho
también para el armador.
En conclusién, hay constancia de
que las medusas son anteriores a no-
sotros, son parte necesaria del fun-
cionamiento natural del ecosistema
y solo nos queda aprender a convivir
con ellas.

PATRICIA ROMERO ALONSO

ESPECIES MAS HABITUALES

Pelagia Noctiluca
= “Clavel”
= Todo el ano

= Muy urticante

Rizostoma Pulmo
« “Acalefo azul”
= Verano/otofo

= Muy urticante

Cotylorhiza tuberculata
» “Huevo frito”
» Final de verano/otono

= Poco urticante

Aurelia Aurita
« “Medusa luna”
» Primavera/verano

= Poco urticante

Physalia physalis
= “Carabela portuguesa”
= Invierno/primavera

= Muy peligrosa

ANTE UNA PICADURA

= Lavar con agua salada sin frotar

= Quitar los restos de tentaculos con guantes o pinzas
= Aplicar compresas frias

= Ante dolor persistente aplicar lidocaina

= Aplicar antiséptico hasta que cicatrice
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ANACEF EXPLICA A LOS JOVENES CANARIOS EL OFICIO

Despertando vocaciones marineras

a los alumnos de las escuelas y
centros de formaciéon nautico-pes-
quera de Canarias. Representan-
tes de la Asociacion visitaron los
centros de Tenerife, Lanzarote y
el Instituto de FP de Las Palmas,
dependiente del Instituto Social de
Marina, a quienes presentaron las
alternativas laborales que ofrece el
mar con el documental “Memorias
de un oficio” protagonizado por
Pepe Sieira, excapitan, inspec-
tor de pesca vy jefe del Servicio de
Proteccion de Recursos que com-
parte su experiencia con Aaron,
un joven estudiante de la escuela
nautico-pesquera de Vigo, deseo-
so de conocer qué puede hacer al
acabar sus estudios.

Pepe Sieira recorre los institutos,
acompanado del gerente de Ana-
cef. Para Sieira “la pesca engan-

La Asociacion Nacional de Buques

cha y aporta un salario decente

Congeladores de Cefalépodos ha iniciado con el que sustentar a las fami-
una campana informativa en los centros de lias”. Los estudiantes escuchan
Formacion Profesional Maritimo-Pesquera de sus palabras con interés. llde-
Canarias para dar a conocer a los estudiantes fonso, alumno del Instituto de FP
las salidas que ofrece el trabajo maritimo. Nautico-Pesquera de Las Palmas,

a pesca encabeza la lista de
L profesiones de dificil ocupa-

cion. La falta de relevo gene-
racional es una de las mas serias
amenazas que sufre el sector por
lo que hay que despertar vocacio-
nes para que la actividad no muera.
Con el objetivo de poner en valor la
pescay promover las distintas sali-
das profesionales que tiene el sec-
tor pesquero, Anacef se ha dirigido
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afirma “desear embarcar, hacer las
practicas y poder empezar des-
pués a trabajar”.
Juan Socorro, director del centro
afirma “que los vocacionales tie-
nen las cosas claras. Saben lo que
tienen que hacer y a donde quieren
llegar. Lo dificil es despertar voca-
ciones entre los jovenes que no
tienen tradicion familiar vinculada
al mar”.

ANA DIAZ



Planes anuales de

maritima y sanitaria
del Instituto Social de la Marina

Dirigidos a mujeres y hombres del mar
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Cadiz, la calidad por delante

El equipo de la Direccion Provincial de Cadiz ha creado un marco para la mejora continua del servicio

El pasado dia 1 de junio, el director de Gobernanza Publica renovaba la
certificacion de Calidad,Modelo EFQM en el Nivel 400-499 puntos de la Direccion
Provincial de Cadiz, todo un hito en la Administracion ya que esta puntuacion es
habitual solo en grandes empresas con plantillas de miles de trabajadores.

os sellos de calidad forman
Lpar‘[e del programa de mejora

en la Administracion General
de Estado regulados por el Real De-
creto 951/2005, donde se establece
el marco general para un mejor de-
sarrollo de los servicios ofrecidos y
donde se incluye el Programa de Re-
conocimiento a la Excelencia y el de
Premios a la Calidad e Innovacion en
la Gestion Publica.
Hay que remontarse a abril de 2018
cuando la Direccion Provincial de
Cadiz obtenia su certificacion de Ex-
celencia en el Nivel 400-499 puntos
por primera vez. Tres anos despues,
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Las direcciones
provinciales del
ISM han obtenido
en 17 ocasiones
el Sello de Cristal

para revalidar su certificado, se ha
elaborado un plan de accion de me-
joras centrado en tres ejes. En pri-
mer lugar se cred un plan de comu-
nicacion externa con indicadores de
eficacia. Se implementaron cambios
tras la realizacion de una encuesta
de satisfaccion de las personas, en
la que ademas se evaluaron para-
metros como liderazgo, comuni-
cacion, implicacion y compromiso.
Finalmente se cred un protocolo de
gestion de los recursos naturales
COMO agua y energia eléctrica.

Francisco Corral, director provincial
de Cadiz reconocia que este pre-



mio “ha sido fruto de una andadura
que comenzamos hace mas de once
anos, porque la gestion de la calidad
no termina nunca, y gracias al es-
fuerzo de todos hemos construido
un marco que nos sirve de modelo
y guia para mejorar cada dia nuestro
servicio y acercarnos mas aun a la
gente del mar”.

Las mejoras a nivel comunicativo
“han hecho mas fluido y eficiente el
trabajo. La encuesta hizo que nos
CONOCiéramos mejor y seamos ca-
paces de organizar mejor el trabajo
y finalmente, la instalacion de placas
solares e implementacion de los sis-
temas de reciclaje es lo que permitio,
con la colaboracion de todo el per-
sonal, la obtencién de la revalidacion
del sello de calidad”.

DOS SELLOS DE CALIDAD

Existen dos tipos de sellos de calidad
que responden a dos modelos de
gestion diferente: EFQM para las or-
ganizaciones mayores y EVAM para
aquellas de menor envergadura. Se
trata de modelos de autoevaluacion
que responden a 9 y 5 criterios, res-
pectivamente, que analizan la gestion
de la organizacion ofreciendo una
foto fija que da a conocer sus for-
talezas pero también aquellas areas
donde se necesita mejorar. Segun la
puntuacion obtenida se realiza una
memoria de calidad o un plan de me-
jora y acorde también a los resulta-
dos, reciben de Gobernanza publica
el sello de calidad correspondiente.
El ISM viene participando desde el
ano 2006 a través de la implanta-
cion del Modelo de Autoevaluacion
EFQM en las direcciones provincia-
les de mayor volumen y por lo tanto
con plantillas mas amplias (A Coru-

La certificacion
EFQM de 499
puntos es

un hito en la
Administracion
que requiere
de una gran
capacidad de
motivacion y
cohesion de
equipo

Aa, Vigo, Huelva, Las Palmas, Ca-
diz y Vilagarcia de Arousa), que han
venido obteniendo sus certificados y
renovaciones.
A este respecto, hay que sefalar que
las certificaciones obtenidas estan
en el Nivel 200299 puntos, salvo
Vilagarcia de Arousa cuyo Nivel es
300-399 puntos y Cadiz que es de
400-4909.
El resto de las Direcciones Provin-
ciales han implantado el Modelo de
Autoevaluacion EVAM, obteniendo la
practica totalidad de ellas sus corres-
pondientes Certificaciones del Nivel
de Calidad EVAM 200 - 299 puntos,
asi como sus renovaciones.
Por ultimo, destacar, que las direccio-
nes provinciales del ISM han obtenido
en 17 ocasiones (6 en el caso del Mo-
delo EFQM y 11 en el caso del Mo-
delo EVAM) el Sello de Cristal, con las
cuantias econdémicas adicionales de
productividad adjuntas, que otorga la
Direccion General de Gobernanza Pu-
blica por sus resultados en la aplica-
cion de los programas de calidad.
PATRICIA ROMERO ALONSO
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Las placas solares mejoraron la eficiencia energética del edificio
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SE INTENSIFICARAN LOS ENTRENAMIENTOS EN EJERCICIOS DE RESCATE

Mas colaboracion con el SAR

El Instituto Social de la Marina, en Las Palmas de Gran Canaria, y el Ejército

del Aire han acordado aumentar la colaboracion que mantienen desde hace 20
anos. Cada vez que el buque hospital “Esperanza de la Mar” vuelva a la isla tras
una marea, se comunicara su presencia al Servicio Aéreo de Rescate (SAR) para
realizar ejercicios de adiestramiento con las tripulaciones.

T
S

| Instituto Social de la Marina 'y
Eel Ejército del Aire mantienen

en Las Palmas de Gran Cana-
ria una estrecha colaboracion desde
hace dos décadas. El “Esperanza del
Mar” y los helicopteros del Servicio
Aéreo de Rescate (SAR) en Canarias
realizan a menudo ejercicios de en-
trenamiento conjunto para adiestrar a
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las tripulaciones en las maniobras de
evacuacion de enfermos o heridos
desde el barco a tierra.

El pasado 20 de mayo tuvo lugar uno
de estos ejercicios con la participa-
cion del 802 escuadrén del Grupo 82
de las Fuerzas Aéreas del ALA46, de
la base de Gando. Tras el éxito de la
operacion, ambas entidades acorda-



ron “comunicarse la llegada del “Es-
peranza del Mar” a la isla después
de cada marea y continuar mas es-
trechamente la colaboracion periddi-
ca”, dice José Julian Suarez, director
provincial del ISM en Las Palmas. De
este modo, el 4 de junio, volvid a re-
petirse un Nuevo ejercicio.

ESCENARIO DE LA OPERACION
La dinamica de los ejercicios de
adiestramiento de tripulaciones tie-
ne siempre caracteristicas similares.
El del pasado 20 de mayo se desa-
rrollé siguiendo las siguientes pautas.
A las seis de la tarde, el “Esperanza
del Mar” se trasladod, procedente de
Azores, al punto convenido situado a
15 millas al norte de la isla de Gran
Canaria, contactando con la base
aérea de Gando y confirmando, 15
minutos después, el despegue de
uno de los helicopteros. Cuando el
aparato esta a la vista, se prueban las
comunicaciones entre barco y aero-
nave, asegurandose que el rumbo y
la velocidad son los adecuados para
el acercamiento.

El ejercicio se realiza en tres secuen-
cias diferentes. En la primera parte
bajo un rescatador. Ya en pista baja-
da se procede al izado de otros dos
rescatadores en el mismo cable. Vi-
rados estos ultimos, también se iza
al primer rescatador y el helicoptero
traza, en vuelo, un circulo amplio al-
rededor del buque al que se aproxi-
ma de nuevo desde la popa.

Una vez situado en la vertical, bajan
dos rescatadores del helicOptero.
Uno en cada movimiento de grua.
Finalmente se izan, primero a uno vy
después al otro. De nuevo, el apara-
to vuela alrededor del barco, aproxi-
mandose otra vez desde la popa.

Finalmente, situado el helicoptero otra
vez en la vertical, desciende un res-
catador. Después otro con camilla. En
una subsiguiente maniobra, se iza al

Los helicopteros rescatador con camilla y, por ultimo,
del SAR ayudan se hace lo mismo con el segundo res-
catador dando por finalizada la opera-
a eI{acuar cion a 24 millas al norte de la isla.
heridos desde el El ejercicio del 4 de junio consistié en
“Esperanza una secuencia completa de arriado de
del Mar” camilla y dos secuencias completas

de arriado de cesta con peso. Algunas

con descenso de rescatador y otras

sin que el rescatador sea necesario.
ANA DIAZ

Rescate desde el aire

El escuadron SAR lleva 66 anos rescatando a personas en aguas
del Océano Atlantico. Esta larga experiencia le ha valido fama in-
ternacional hasta el punto de que su labor es reconocida, tanto en
el ambito maritimo como aeronautico. El escuadrén esta dotado de
helicopteros Super Pluma y de aviones CN-235, coorganizando todas
las actividades del centro coordinador (RCC Canarias).

Este centro analiza las situaciones de emergencia que se dan y en-
via los medios necesarios en funcion de la urgencia de la que se
trate: localizacidn de aviones o buques siniestrados, auxilio de per-
sonas en el mar, evacuaciones de personas heridas desde buques.
Una de las operaciones que habitualmente realiza el ISM con el SAR
es la evacuacion de heridos que se hospitalizan en el “Esperanza del
Mar” y que, de acuerdo al diagnéstico de los médicos de abordo es
necesaria su evacuacion a un hospital.
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Doble cuota de sardina

El Consejo Internacional para la Explotacion del Mar (CIEM o ICES, por su siglas en
inglés) ha dado luz verde para que Espana y Portugal, que comparten la pesqueria
de la sardina ibérica, dupliquen las capturas de esta especie en la campana de este
ano. El esfuerzo pesquero y las investigaciones cientificas demuestran una senda de

recuperacion positiva del stock que beneficia a nuestra flota.

arecomendacion del CIEM
Lresponde a la peticion que

en su dia formularon Es-
pana y Portugal al organismo in-
ternacional para que revisara las
posibilidades de pesca de sardi-
na ibérica en las zonas ICES 8c
y 9a en 2021. Como resultado
de dicha revision, el organismo
ha autorizado a ambos paises a
duplicar sus capturas hasta las
40.432 toneladas, bajo el en-
foque de Rendimiento Maximo
Sostenible (RMS) y segun lo es-
tablecido en la Politica Pesquera
Comun. Los pescadores espa-
foles y portugueses han acor-
dado aplicar la regla de explo-
tacion que permite continuar en
esta senda de recuperacion, con
el objetivo marcado de 2023.
El ministro de Agricultura, Pesca
y Alimentacion, Luis Planas, se
ha mostrado muy satisfecho por
la decision del CIEM. A su juicio,
es "una buena noticia resultado
del trabajo de todos, en espe-
cial del sector pesquero que,
con su esfuerzo y siguiendo las
recomendaciones cientificas, ha
logrado la recuperacion de una
especie que se encontraba en
una situacion bioldgica compro-
metida". De hecho, hay que re-
montarse hasta 2013 para tener
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El esfuerzo de todos ha contribuido a la recuberacién del stock de sardina ibérica

una cifra de capturas similar a
las 40.000 toneladas.

También ha destacado el segui-
miento y evaluacion continua de
la biomasa realizados por los
institutos cientificos y el Instituto
Espanol de Oceanografia.

El incremento beneficiara prin-
cipalmente a los barcos de cer-
co del Cantabrico y Noroeste, a

los del Golfo de Cadiz y a flo-
tas artesanales, como las que
faenan con las artes de xeito,
racU y piobardeira, dentro de
las claves de reparto estable-
cidas en la Orden Ministerial de
1 de junio de 2018, por la que
se establece el plan de gestion
y recuperacion para la sar dina
de las aguas ibéricas. m



NACIONAL

Por un verano seguro

La Direccion General de la Marina Mercante (DGMM)
presentaba en junio una campana destinada a la
prevencion de accidentes y la promocion de la
sostenibilidad ambiental en la nautica de recreo, cuya

principal via de difusion seran las redes sociales.

n esta ocasion, se difun-

diran los cambios norma-

tivos que han entrado en
vigor el dia 1 de julio y afectan
a los equipos de seguridad vy la
prevencion de la contaminacion
en las embarcaciones de recreo.
También se distribuira un vi-
deo donde se detalla qué pa-
sos hay que seguir y los dis-
positivos necesarios antes de
salir a navegar; asi como una
aplicacion muy util para todos
los navegantes, Safe TRX, que
puede descargarse de forma
gratuita en la web de Salva-
mento Maritimo.
La DGMM tiene especial inte-
rés en que esta campana lle-
gue al mayor numero posible
de navegantes, ya que solo el
afio pasado, entre junio y sep-
tiembre, en torno al 52% de las

emergencias atendidas en los
centros de Salvamento Mariti-
mo fueron llamadas de embar-
caciones de recreo.

NAVEGA EL CAMINO

Ademas la campana incluia la
participacion del Departamento
en la VI Travesia Navega el Ca-
mino que ofrece una alternativa
maritima al Camino de Santia-
go, organizada por Anen.

Este ano su objetivo es visibili-
zar el papel de las mujeres en
el desarrollo del sector maritimo
y promover nuevas vocaciones
relacionadas con el mar, deste-
rrando estereotipos de género.
En lo que va de travesia hasta la
fecha, casi un centenar de pro-
fesionales maritimo-pesqueras
de diversos ambitos han em-
barcado para mostrar la contri-
bucion de las mujeres. |

Viviendas del ISM en Lanzarote
En los afios 50 se entregaron las casas
del barrio de Valterra en Lanzarote, cons-
truidas por el ISM. En los 60 se acordd
que los trabajadores se quedarian con
ellas a través de pagos mensuales, pro-
ceso que acabo en 1989. Pero una de las
conserveras que participaban en el pro-
ceso inscribio viviendas a su nombre y no
pudieron pasar a sus legitimos titulares.
Para desbloquear la situacion la directo-
ra del ISM, Elena Martinez Carqués, se
ha reunido con la presidenta del Cabil-
do, Marfa Dolores Corujo, y el senador
Manuel Fajardo. Las tres partes se han
comprometido a poner los medios "para
acabar con una situacion que debio re-
solverse hace ya afos".

Supervivencia de descartes

El Consejo Superior de Investigaciones
Cientificas (CSIC) ha dado a conocer los
resultados del proyecto Destac, del grupo
Ecologia Pesquera del Instituto de Inves-
tigaciones Marinas (IMM) con el apoyo de
la Fundacion Biodiversidad. El estudio ha
servido para estimar la supervivencia de
los descartes de rayas y pintarrojas de la
flota artesanal en el Parque Nacional de
las Islas Atlanticas, que se ha revelado
alta bajo determinadas condiciones, y
para identificar los factores mas determi-
nantes en la supervivencia de estas es-
pecies, como el tamafo de los ejempla-
res o el tiempo que permanecen a bordo.

Convenio de Hong Kong firmado
Espafna se ha sumado al tratado de la
Organizacion ~ Maritima  Internacional
(OMI) para el reciclaje seguro y am-
bientalmente racional de los buques, el
Convenio de Hong Kong. Este documento
cubre aspectos como el proyecto, cons-
truccion, explotacion y mantenimiento
de los buques y la preparacion para su
reciclaje, con el fin de facilitar un proceso
seguro y ambientalmente racional. En la
actualidad son 17 los estados que han
ratificado el Convenio, que representan
aproximadamente el 29,77 por ciento
del tonelaje bruto de la marina mercante
mundial.
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Novedades en CCO0

Pedro Sudrez ha sido elegido por una-
nimidad como nuevo secretario general
del Sector Estatal del Mar de CCOO.
Estara al frente de una ejecutiva en la
que aumenta el ndmero de represen-
tantes sindicales jovenes y de muijeres.
Los conflictos en el sector de la estiba,
las condiciones laborales de las planti-
llas de los buques o el RD que regula el
buceo, estan en el punto de mira de la
nueva ejecutiva.

Golpe al trafico de angulas
300 kilos de angula intervenidos, seis
personas detenidas y otras 21 investi-
gadas es el saldo de la operacion Askea
II-Lake de la Guardia Civil, iniciada en
noviembre y que se ha desarrollado en
Asturias, Cantabria y el Pais Vasco. La
mayor parte de la angula, cuyo valor ha-
bria alcanzado los 650.000 euros, se ha
incautado en Barajas antes de su trasla-
do al mercado asiatico. La actuacion se
enmarca en un operativo internacional
coordinado por Europol.

Cepesca y la RAM

Cepesca se ha convertido en patron
protector de la Real Academia de la Mar
(RAM). Con ello pretende, segun su se-
cretario general, Javier Garat, "poner su
granito de arena para que la RAM siga
contribuyendo a poner en valor la cultu-
ra de la mar y la tradicion maritima de
Espafia“. Fomentar la divulgacion y el
estudio cientifico, cultural, tecnoldgico,
economico, social, etc. centrara el papel
de Cepesca en esta institucion.

Observacion electronica

Los sistemas de observacion electro-
nica (EM) en pesqueros graban la acti-
vidad de los buques para comprobar el
cumplimiento de las buenas practicas
pesqueras. La dispersion de tecnologias
existente ha llevado a sus proveedores a
crear un grupo de trabajo para unificar
criterios, cuestion para la que se ha con-
tado con la tecnologica espafiola Satlink
por su experiencia al respecto con mas
de 250 instalaciones realizadas.
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| Puerto de Cadiz acogia

durante una semana di-

versas actividades centra-
das en Mujeres del Mar. Talleres,
concursos y charlas para ayudar
a las ninas a visibilizar la amplia
variedad de profesiones y traba-
jos que existen en el sector mari-
timo-pesquero, sin que el género
suponga ninguna limitacion.
En el encuentro participaron
Gema Rosso, consignataria de
Bugues Baleares; Macarena Gil,
primera mujer practico portuaria
de Espana; Paloma Sevillano,
comandante del buque hidrogra-
fico ‘Antares’ de la Armada Es-
pafnola; Elena Martinez, directora
del Instituto Social de la Marina;
Nerea Llorente, responsable del
Area de Ingenierfa de Apoyo al
Ciclo de Vida de Navantia y Diana

Inspiring Girls

LLa Fundacion Inspiring Girls, creada para inspirar

la ambicion profesional de las nifas, asi como sus
expectativas laborales, a través de la experiencia de
mujeres de referencia en todos los sectores, organizaba

en Cadiz la semana “Mujeres de los Mares” en la que
intervenia la directora del ISM, Elena Martinez.

Domecq, consejera delegada de
la empresa containera Concasa.

La directora del ISM animé a las
ninas a dedicarse a lo que quie-
ran, aunque sean profesiones
que tradicionalmente desarrollan
hombres: “No hay limites, hay
que trabajar duro y ser respon-
sables, pues es posible ocupar
puestos de responsabilidad”.

En un marco incomparable con el
mar de fondo, las ninas han podi-
do charlar con las ponentes para
conocer su profesion, su dia a
dia 'y consejos para el futuro. “No
0S preocupeéis, -les decia Elena
Martinez- tampoco tengais prisa
al elegir, la vida se puede corregir,
porque lo mas importante es sa-
ber cuéles son vuestras inquietu-
des, escucharos a vosotras mis-
mas y no a los demas”. |
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| Plan Plurianual de Pes-

ca en el Mediterraneo

Occidental de la UE se
adoptd en 2019 y esta en vigor
desde enero de 2020. Su objeti-
VO €s regular la pesca demersal
con el fin de alcanzar en 2025 el
Rendimiento Maximo Sostenible
(RMS), pero su aplicacion, debi-
do a las restricciones de hora-
rios, dias de trabajo y zonas de
pesca que impone, esta ame-
nazando la supervivencia del
sector de la pesca de arrastre,
segun los pescadores
Estos alegan que la reduccion
del esfuerzo pesquero un 8,3%
en 2021 para los arrastreros del
Mediterraneo se ha sumado a
los pasos dados en 2020, inclu-
yendo vedas espacio-tempora-
les y mayores descensos de la
actividad, en el marco ademas

Pulso del arrastre a Bruselas

Reclamar la supervivencia de la flota de bajura ha sido
el objetivo central del paro a principios de junio del
sector del arrastre, en protesta por las medidas to-
madas desde Europa. El resultado: flotas amarradas
y lonjas cerradas a lo largo de todo el litoral medite-
rraneo para exigir la dimision del comisario de Pesca,
Virginijus Sinkevicius, y unas politicas diferentes.

del complejo escenario genera-
do por la Covid-19.

Por ello, el pasado 4 de junio
en todos los puertos del Medi-
terraneo marineros, armadores
y representantes de los ayunta-
mientos o0 consejeros de pesca
denunciaron la situacion. Por un
lado, con un pardon de la activi-
dad al que también se sumaron
de forma masiva el cerco y las
artes menores; por otro, a través
de un manifiesto pidieron a la
Comision Europea y al Gobierno
que impidan la extincion de este
arte de pesca, uno de las mas
tradicionales y sostenibles del li-
toral mediterraneo espanol.
Segun Cepesca, la norma ame-
naza la supervivencia de 17.000
puestos de trabajo y la actividad
de al menos 600 barcos en el li-
toral espanol. m

Reconocimientos a gente de mar
S.M. el rey Felipe VI ha condecorado al
pescador santofiés Manuel Vinatea con
la Medalla de la Orden del Mérito Civil. Ha
sido uno de los 24 ciudadanos anonimos
reconocidos por labores que han tenido
especial protagonismo en pandemia, en-
tre ellos sanitarios, investigadores, agri-
cultores, etc. Por otro lado, a propuesta
del Ministerio de Defensa el Gobierno ha
concedido la Gran Cruz del Mérito Naval
con distintivo blanco al presidente de
la Real Liga Naval Espariola, Juan Diaz
Cano. Esta concesion supone un recono-
cimiento, en la figura de su presidente,
a la labor que esta entidad desarrolla en
favor del sector maritimo espafiol.

Pesquero con vela rigida

El palangrero “Balueiro Segundo”, con
base en A Guarda, es el primer pes-
quero con vela rigida del mundo, con la
que ahorrara un 30% de combustible.
Se trata de un proyecto liderado por la
Organizacion de Palangreros Guardeses
(Orpagu) y la empresa de ingenieria es-
pafiola Bound4blue. La vela tiene 12 me-
tros y dispone de un sistema de control
auténomo que no requiere de tripulacion
adicional para manejarla. Se trata de una
tecnologia ligera y con bajos costes de
mantenimiento que puede instalarse tan-
to en barcos existentes como de nueva
construccion, con un claro enfoque tam-
bién hacia la industria mercante.

Causa archivada en Pontevedra
La Fiscalia de Pontevedra ha instado al
sobreseimiento de la querella presenta-
da en enero de 2019 por una supuesta
trama de ventas irregulares de marisco
en las cofradias pontevedresas de San
Telmo y Lourizan, a raiz de la denuncia
de una mariscadora. La investigacion
realizada desde entonces indica que las
irregularidades denunciadas “no tienen
un adecuado encaje en ninguno de los ti-
pos penales” invocados en su momento.
Ante esto, el Juzgado de Instruccion nu-
mero uno de Pontevedra estaria abocado
a archivar provisionalmente la causa al
no mantenerse la acusacion.
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La sentencia es inapelable e inmediatamente ejecutiva

Sanciones a quienes infringen las leyes de pesca

Armadores y patrones han acordado la creacion del 6rgano denominado

Tribunal Profesional de las Pesca en las islas Baleares.

e sobra conocida la im-
Dposibilidad de llevar a
cabo ningun Plan de

ordenacién de la Pesca sin una
suficiente vigilancia y sin contar
previamente con la sincera y es-
trecha colaboracién de los pro-
pios pescadores. Aun cuando se
contara con esta vigilancia, bien
dotada de lanchas rapidas y bien
pertrechadas de material idoneo
y personal embarcado al mando
de la autoridad de Marina, esta
resultaria costosisima y, aun asi,
de no contar con la colaboraciéon
de los propios pescadores seria
incompleta y desagradable al de-
sarrollar la labor de policia cons-
tante. Por otra parte, la delacion
que ayudaria a esta vigilancia se
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considera por los nativos como
poco honorable.

Por todo ello, se hacia necesario
arbitrar un sistema de vigilancia
que, evitando los presupuestos
costosos y la no gustosa delaciéon
a los compaieros infractores,
fuera realizada y sancionada por
los propios trabajadores, en for-
ma corporativa y en el seno de las
propias Cofradias, sin trascen-
dencia exterior ante autoridades
y expedientes administrativos,
este ha sido el motivo de creacion
del érgano denominado Tribunal
Profesional de la Pesca. (...).

COMPOSICION
Componen el Tribunal todos los
armadores y patrones de la activi-

dad, clase de pesca a que pertenece
el supuesto infractor... la presi-
dencia la ostenta el presidente del
Sindicato de la Pesca y acompaifia
a esta presidencia, sin voto, un re-
presentante de la autoridad de ma-
rina, un bidlogo del IEO, un repre-
sentante del ISM, un representante
de la vicesecretaria de Ordenacion
Econdmica, otro de la Social de la
Organizacién Sindical y un técnico
de Pesca de la Cofradia.

COMPETENCIA
Este Tribunal es competente para
juzgar y sancionar todos aque-
llos hechos que infrinjan las
disposiciones legales y las que
hayan emanado de la Junta Pro-
vincial de Pesca y de las propias
Cofradias de Pescadores. Es im-
portante destacar que al no es-
tar sancionada esta competencia
por ley, decreto, orden ministe-
rial, ni reglamento alguno no se
interfiere de ninguna forma con
cualquier otro tipo de compe-
tencias oficiales. Esta competen-
cia estd aceptada voluntariamen-
te por los propios pescadores y
es independiente de la represion
por cualquier hecho que sancio-
ne este Tribunal o la autoridad
competente con arreglo a las le-
yes vigentes. La sumision a este
Tribunal es voluntaria. (...)

Luis Ventura Rodriguez



Tres marinos portugueses y uno espaifiol

Condecorados en Huelva

T res marinos portugueses y uno
espanol han recibido en la Co-

mandancia de Marina de esta ciudad
la medalla al Mérito en el Salvamento
de Naufragos, que les ha sido conce-
dida por las autoridades espanolas
en reconocimiento a sus valerosas
acciones, que son muestra irrefutable
de alto sentido de responsabilidad de
los hombres del mar cuando se trata
de ayudar a los compaferos que es-
tan en peligro.

HECHOS PREMIADOS

En el acto de imposicion de las me-
dallas..., se resaltaron los méritos
contraidos por estos cuatro hom-
bres de mar. Los portugueses An-
tonio Baptista, Antonio Clemente
Sallas y Alendo Cristdbal Bringel,
patron, segundo patrén y motoris-
ta, respectivamente, de la lancha de
salvamento portuguesa “Nuestra
sefiora de la Concepcién’, han sido
distinguidos porque en numerosas

ocasiones, con riesgo de sus vidas,
han participado en el rescate de
barcos pesqueros espafioles, y muy
especialmente porque en la noche
del 28 al 29 de noviembre ultimo
salvaron a los buques “Cristobalina
Martin” y “Siempre Juana’, cuan-
do las condiciones meteorologicas
en la barra del Guadiana eran al-
tamente desfavorables. En cuanto
al marino espafol, Manuel Pérez
Sudrez, ha sido distinguido por su
heroico comportamiento en el su-
ceso que vivid el 5 de noviembre
pasado; cuando su barco pescaba
cayo al agua el cocinero del mismo
y Manuel Pérez se lanzé al agua y
logré salvar la vida de su comparie-
ro, con indudable riesgo de la suya.
Tan heroicas y ejemplares accio-
nes han tenido, con la imposiciéon
de estas medallas, el debido reco-
nocimiento y agradecimiento de
los hombres de la mar a las dos
naciones.

Extraio pez
cogido en Vizcaya

Pocas veces ha dado tanta
“guerra” un pez. Ni tanto
que hablar. Semanas y semanas
han pasado los periddicos, sobre
todo los del Norte, especulan-
do sobre qué podria ser este pez
capturado en el cantdbrico, en
las cercanias de Gorliz. Aunque
parece de la familia de las rayas -
y en este sentido se pronunci6 el
popular doctor Rodriguez de la
Fuente-, sus peculiares caracte-
risticas le convierten, en opinion
de los entendidos, en una espe-
cie de incalculable valor cienti-
fico. Cuando fue sacado del agua
emitia ronquidos. Sus dientes y
paladar son propios de los ma-
miferos. En la foto, su apariencia
es de simpatico fantasma. Y no
debe ser muy terrorifico en rea-
lidad, a juzgar por la sonrisa de

la sefiora que lo sujeta.

Explosion de un petrolero en la Bahia de Santander

Dos muertos, tres desaparecidos
y diecisiete heridos fue el balance
de la explosion ocurrida en el pe-
trolero griego “Okeina’, surto en la
bahia de Santander.

El petrolero griego, de bandera li-

beriana, de unas 150.000 toneladas,
que se encontraba reparando en
el dique de la factoria Astilleros de
Santander S.A, hizo explosion debi-
do seguramente a la dilatacion de los
gases que contenian los tanques al

aplicar el soplete de la soldadura so-
bre las planchas de estribor y abrid
un gran boquete en la de babor, pro-
vocando el hundimiento del buque,
que quedo sumergido hasta la lineas
de flotacion.
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Nuevos avances en medicina (ll)

Algunos de los ultimos avances tecnoldgicos de la medicina aun en nuestros
dias contindan en un periodo de prueba, pero los profesionales no descansan
en su empeno de realizar experimentos y pruebas utilizando diversos y
sofisticados procedimientos y tecnologias, con el fin de reducir la carga sobre
el sistema de salud, hacer que l0s pacientes se sientan mas seguros, salvar
vidas y, en general, mejorar la salud de la humanidad.

| electrocardiograma ad-
Ehesivo es un dispositivo

que descansa comoda-
mente sobre el pecho, disena-
do para ser minimo (literalmente
del tamafo de una moneda) no
invasivo y simple. Se adhiere al
pecho a través de un parche de
gel, mientras que los electrodos
capturan la actividad del cora-
z6bn. Sus electrodos permiten
usarlo y reutilizarlo, mientras mi-
den constantemente la actividad
cardiaca (con recarga periodi-
ca a través de un concentrador
inalambrico). Sera muy Uutil en la
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prevencion y el tratamiento de
los trastornos cardiacos.

De la misma forma que el equi-
po de ultrasonido de bolsillo. Te-
niendo en cuenta que hay mas
de cuatro mil millones de per-
sonas a nivel mundial que no
tienen acceso a examenes por
imagenes meédicas, esta unidad
de ultrasonido portatil, creada
por Jonathan Rothberg, pone la
tecnologia de ultrasonido en un
chip mediante un dispositivo que
se conecta a una aplicacion de
iPhone. Salid a la venta el ano
pasado para profesionales mé-

dicos, con la idea de que sirva
para hacer un escaneo que pue-
de resultar vital para un paciente
critico.

LIBERACION NASAL ELECTRICA
Cuando ataca la rinitis, haria-
mos cualquier cosa para volver
a respirar normalmente. No solo
provoca dolor en la nariz, sino
también en la cabeza, las sienes
e incluso los dientes. Ya existe
un dispositivo aprobado por la
FDA disenado para aliviar las
molestias y brindar una solucion
a largo plazo, en lugar de tomar



pastillas cada vez que cambia la
estacion. Emite suavemente on-
das de micro corriente cuando
se desliza el dispositivo sobre el
area afectada para reducir el do-
lor y mantener todo limpio hasta
por seis horas. Esto es especial-
mente Util si se esta lidiando con
rinitis cronica o alergias que du-
ran un ano. También elimina la
molestia de tener que limpiar o
esterilizar constantemente aero-
soles nasales.

Por otro lado, las lentes de con-
tacto para controlar la diabetes
permiten que los pacientes ya no
tengan que pinchar sus dedos
0 usar todo el tiempo un moni-
tor de glucosa. Estas lentes de
contacto miden constantemente
los niveles de glucosa en sangre
a través de las lagrimas.

De futurista podemos calificar la
manga de yeso disenada por in-
genieros en Chicago, capaz de
hacer que la picazon, el olor a
yeso y la incomodidad se vuel-
van parte del pasado. El disefio
patentado esta creado por una
ancha manga que se rellena
de dos resinas liquidas, que se
moldean en la posicion correcta
para cada paciente, y esta dis-
ponible en varios colores. Se eli-
mina mediante la utilizacion de
unas tijeras clinicas, cortando
y abriendo facilmente sus unio-
nes, con lo que se evita el uso
de la sierra circular.

LA ROBOTICA EN MEDICINA
En el ambito sanitario, ademas
de los robots quirdrgicos, los
cientificos estan haciendo uso
de los TUG robots que son ca-

paces de transportar alrededor
de 450 kg de materiales y pro-
ductos clinicos en un hospital.
Otro asistente tecnolégico es
RIBA, un amistoso robot enfer-
mero ideado para levantar cui-
dadosamente a los pacientes vy
llevarlos dentro y fuera de sus
camas y sillas de ruedas con un
solo comando. De esta manera,
los proveedores de cuidados no
tienen que lidiar mas con esos
terribles dolores de espalda.
Los hospitales ya estan hacien-
do un modesto uso de las impre-
soras 3D para cirugias plasticas
menores, pero esta tecnologia
se esta asentando con el fin
de reestructurar la medicina en
areas como aplicacion de prote-
sis e implantes, la impresion de
medicamentos que se disuelven
y absorben con rapidez, crucial
en algunas enfermedades (de-
rrames, epilepsia, etc. ). Tam-
bién la medicina regenerativa
esta trabajando en la busqueda
de métodos para imprimir mate-
riales y células biocompatibles,
que podran ser utilizados mas
adelante para crear tejidos vivos
y resolver el déficit de organos
para trasplantes.

La aplicacion de la cirugia inte-
ligente con bisturi en la cirugia
oncolégica evitara dejar areas
afectadas al remover los tejidos
cercanos ala zona danada. Con la
nueva herramienta probada por la
Universidad Imperial de Londres,
el riesgo de dejar alguna célula
cancerigena en un paciente sera
minimizado. Esta herramienta es-
canea e identifica rapidamente las
areas tumorales, sin darles opor-
tunidad de que se regeneren de
Células cancerigenas restantes .
Los medicamentos, que se ex-
plican por si mismos, son una in-
novacion que tiene como objeti-
vo aclarar las indicaciones de los
medicamentos y prevenir errores
de ingesta. La solucion es simple
y entre las innovaciones meédicas
de este articulo me parece la mas
bonita. Cada pastilla esta disena-
da con una representacion estilo
“emoji” de la dolencia que se supo-
ne que cura. Asi, los medicamen-
tos para el corazén tienen forma de
corazon, los medicamentos para
los huesos tienen forma de huesos,
las pastillas para el dolor de muelas
tienen forma de dientes, etc.

PURIFICACION VEGA GUERRA
MEDICO DE SANIDAD MARITIMA
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3.200 millones para avales

| Ministerio de Agricultu-

ra, Pesca y Alimentacion
(MAPA) ha abierto una convo-
catoria de subvenciones, por
valor de 3,2 millones de euros,
para financiar costes de avales
para explotaciones agrarias,
empresas del sector pesque-
ro e industrias agroalimenta-
rias que garanticen préstamos
para su financiacion.
El objetivo de estas subven-
ciones es facilitar el acceso a
la financiacion para estos sec-
tores, afectados en los Ultimos
anos por situaciones como fe-
némenos climaticos adversos
o0 situaciones desfavorables
de mercado, derivadas de la

Relevo en Barcelona

partir del 1 de julio, Damia

Calvet sera el nuevo presi-
dente del Puerto de Barcelona en
sustitucion de Merceé Conesa. Cal-
vet tiene una dilatada experiencia
en el sector de las infraestructuras
ya que ha ejercicio como conseller
de Territori en el gobierno catalan.

[ Mar B Junio 2021

pandemia de la Covid-19.

Se pretende facilitar el acce-
so al crédito de una forma
rapida y agil, una herramien-
ta méas de gestion del riesgo,
para que el operador pueda
afrontar cualquier eventuali-
dad en linea con las necesi-
dades identificadas en la Po-
litica Pesquera Comun.

El MAPA subvencionara el
coste del aval por un impor-
te maximo de hasta 75.000
euros por titular, por armador
o entidad asociativa. El plazo
de presentacion de las solici-
tudes comenzo el 11 de junio
y finalizara el 10 de septiem-
bre de 2021.

Las asignaturas pendientes de
la institucion son impulsar una
nueva imagen de modernidad y
transparencia, mas vinculada a
la innovacion y a la divulgacion
publica y también potenciar una
mayor diversidad de género vy
profesional de los 6rganos direc-
tivos. Descarbonizacion y digitali-
zacion son dos de los elementos

Vuelven las Ferias

Con el avance de la vacuna-
cion y el retorno a la nueva

normalidad regresan las ferias y
congresos del sector maritimo
pesquero.

Del 5 al 7 de octubre, Bilbao
acoge la World Maritime Week,
el encuentro referente del sector
maritimo internacional, que aco-
ge en paralelo la celebracion de
cinco congresos internacionales
sobre las siguientes sectores y
tematicas: naval (Sinaval), pes-
quero (Eurofishing), portuario (Fu-
tureport), petréleo y gas (Oil&Gas
Conference) y energia de las olas,
(Ocean Energy Conference).

En la misma fecha, Vigo ha pro-
gramado Conxemar, una feria
de referencia para las empresas
del pescado congelado euro-
peo, que sirve de encuentro a la
totalidad del sector transforma-
dor: mayoristas, importadores,
exportadores, fabricantes, dis-
tribuidores, frigorifico, maquina-
ria e industria auxiliar.

Sin embargo, la Seafood Expo
de Barcelona retrasa su edicion
a abril del 2022.

también a primar para acercar el
puerto a la ciudad.

El nuevo presidente ha avanzado
que las grandes lineas de su futura
gestion son la innovacion desde la
base de la sostenibilidad y reforzar
el papel del puerto como agente
dinamizador de la economia de
Barcelona, una entidad que gene-
ra el 1,7% del PIB catalan.



CENTROS NACIONALES DE FORMACION MARITIMA
ISLA CRISTINA

AV. Federico Silva Mufioz s/n - ISLA CRISTINA (HUELVA)

C/ O Salgueiral. 43 - Bamio
VILAGARCIA DE AROUSA (PONTEVEDRA)
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